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CP D.02.42:2025
Introducere

Declaratia Europeana privind Deplasarea cu Bicicleta (C/2024/2377), adoptata de Parlamentul European,
Consiliul si Comisia Europeana, recunoaste bicicleta drept ,una dintre cele mai durabile, sanatoase si eficiente
forme de transport, cu un potential semnificativ pentru sprijinirea decarbonizarii transportului urban”. Aceasta
recunoastere evidentiaza rolul crucial al bicicletei in abordarea provocarilor legate de mobilitatea urbana, de
la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la promovarea unei calitati mai bune a vietii, prin reducerea
poluarii atmosferice si fonice, cresterea eficientei spatiului urban si scaderea consumului de energie.

Cu toate acestea, succesul bicicletei ca mijloc de transport, depinde fundamental de calitatea infrastructurii
dedicate, dar si lipsa unei infrastructuri adecvate sau proiectarea deficitard a acesteia, care contribuie la
accidente, decese si raniri grave, plasand biciclistii printre cei mai vulnerabili utilizatori ai drumului.

Proiectarea infrastructurii pentru biciclete nu trebuie sa se limiteze la alocarea unui spatiu fizic, dar sa
prioritizeze protectia activa a biciclistilor prin segregare fizica, intersectii sigure si integrare n retelele urbane
de mobilitate. Tn plus, dezvoltarea infrastructurii trebuie sa fie sustinutd de campanii si strategii educationale,
menite sa sensibilizeze biciclistii, conducatorii auto si ceilalti participanti la trafic, numiti si utilizatori vulnerabili,
cu privire la utilizarea corectd si sigura a acesteia. Infrastructura bine proiectata, construita si intretinuta
influenteaza comportamentul utilizatorilor, perceptia, obiceiurile si intelegerea rolului acesteia, si este un factor
determinant pentru crearea unor comportamente organizate si sigure Tn spatiile publice.

Prezentul Cod practic, aliniaza Republica Moldova la ,Noul cadru UE pentru mobilitatea urbana” (CELEX
52021DC0811), care promoveaza o mobilitate sigura, accesibila, incluziva, inteligenta, rezilientd si cu emisii
zero si Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024 privind
orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de modificare a Regulamentelor (UE)
2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 (Text cu relevanta pentru
SEE), care stabileste ca toate orasele importante de-a lungul retelei TEN-T vor elabora planuri de mobilitate
urbana durabila pentru a promova mobilitatea cu emisii reduse spre zero.

Codul este o transpunere a Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete, elaborat Tn cadrul
Ministerului Dezvoltéarii Regionale si Administratiei Publice al Roméniei si oferd baza tehnica si normativa
pentru planificarea, proiectarea si exploatarea infrastructurilor pentru transportul verde, asigurand integrarea
acestora in planurile de mobilitate urbana, atat pentru proiectele de infrastructuri rutiere noi, cat si pentru
reabilitarea si adaptarea celor existente.



CP D.02.42:2025
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Proiectarea infrastructurii pentru transportul verde. Infrastructura pentru
biciclete

MpoekTupoBaHne WHMPACTPYKTYPbI ANt 9KONOrMYHOro TpaHcnopTa. [lopoxHas
NHGpPaCTPyKTypa ANns Bernocunenos

Designing green transport infrastructure. Bicycle infrastructure

Data punerii in aplicare: 2025-12-19
1. Obiectul si domeniul de aplicare

1.1 Prezentul Cod practic (in continuare - Cod) stabileste cerintele generale pentru dezvoltarea,
proiectarea, si exploatarea infrastructurii pentru biciclete, avand ca scop integrarea acesteia in retelele rutiere,
respectiv, sistemele de mobilitate urbana, periurbana si interurbana.

1.2 Prevederile Codului se aplica in planificarea, proiectarea, constructia si exploatarea infrastructurii
pentru biciclete, inclusiv in cazul drumurilor si strazilor noi, precum si in reabilitarea, modernizarea sau
extinderea retelelor rutiere existente, atat urbane si periurbane, cat si interurbane.

1.3 Codul defineste standardele tehnice si principiile necesare pentru asigurarea sigurantei, accesibilitatii
si functionalitatii infrastructurii pentru biciclete, raspunzand diversitatii de utilizatori si vehicule.

1.4 Codul urmareste alinierea la obiectivele strategice nationale si internationale privind mobilitatea durabila,
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, imbunatatirea calitatii aerului si optimizarea utilizarii spatiului
urban.

2 Referinte normative

NCM D.02.01 Proiectarea drumurilor publice

NCM D.02.03 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice

NCM B.01.05 Urbanism. Sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale

CP D.02.11 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane si
rurale

CP D.02.10 Drumuri si poduri. Recomandari privind siguranta rutiera

CP C.01.11 Cladiri civile. Cladiri si constructii publice, accesibile pentru persoane cu

dizabilitati. Reguli de proiectare
SM SR 4032-1 Lucrari de drumuri. Terminologie.

SM STAS 4032/2 Tehnica traficului rutier. Terminologie.

3 Termeni si definitii

In acest Cod practic, termenii si definitiile sunt utilizate in conformitate cu SM SR 4032-1 si SM STAS 4032/2,
suplimentar fiind completate cu urmatoarele:

31
banda pentru biciclete
o sectiune a partii carosabile destinatd exclusiv circulatiei bicicletelor, delimitatd prin marcaje rutiere

2
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longitudinale, aplicate pe suprafata drumului. Aceasta nu ofera separare fizica fata de traficul motorizat.

3.2

congestia traficului

situatia Tn care intensitatea traficului pe o artera rutiera atinge un prag de la care viteza de deplasare
inregistreaza scaderi semnificative pana la stationare si/sau blocaj; scaderea semnificativa a intensitatii
traficului.

3.3

infrastructura pentru biciclete

totalitatea elementelor construite si a spatiilor dedicate utilizatorilor de biciclete, incluzand piste pentru
biciclete, benzi pentru biciclete, trasee sugerate, parcari pentru biciclete si alte facilitati conexe, proiectate
pentru a asigura siguranta si confortul deplasarii acestora.

34

punct de conflict

zona a infrastructurii rutiere, unde doud sau mai multe fluxuri de trafic se intersecteaza, se suprapun sau
interactioneaza, crescand probabilitatea de coliziuni sau alte incidente. Aceasta poate include intersectii si
jonctiuni, treceri la nivel, puncte de convergenta sau divergenta a cailor de circulatie si zone unde fluxurile de
trafic motorizat, nemotorizat si pietonal intrd in contact.

3.5

fluidizarea traficului

desfasurarea fluenta a circulatiei, in conditii normale de trafic, prin asigurarea posibilitati de a efectua in
siguranta manevra de depasire a vehiculelor mai lente.

3.6

insula de canalizare a traficului

elemente constructive amplasate pe partea carosabila, utilizate pentru a directiona (canaliza) si organiza
fluxurile de trafic in intersectii cu geometrie complexa sau in zone cu configuratii rutiere complicate. Aceste
insule servesc la ghidarea vehiculelor pe traiectorii corecte, prevenind manevrele periculoase si reducand
riscul de coliziuni.

3.7

insula de siguranta

elemente constructive amplasate pe partea carosabild, utilizate pentru protejarea participantilor la trafic
vulnerabili, cum ar fi pietonii si/sau biciclistii. Acestea sunt amplasate in principal Tn intersectii, la trecerile
pentru pietoni sau la punctele de conflict, avand rolul de a reduce riscul de coliziuni.

3.8

pista pentru biciclete

sectiune a infrastructurii rutiere separata fizic, destinatd exclusiv circulatiei bicicletelor, proiectata pentru a
asigura protectia si confortul utilizatorilor. Aceasta este delimitatd de alte tipuri de trafic prin elemente
constructive precum borduri, parapete, garduri sau alte bariere fizice, eliminand interactiunea directa cu traficul
motorizat si pietonal.

3.9

retea de infrastructura pentru biciclete

ansamblul tuturor traseelor cu infrastructurd pentru biciclete, care acoperd omogen si radial-concentric
suprafata unei localitati, a unei regiuni sau tara.

3.10

ruta principala

trasee pentru biciclete, care au functia de conectare la nivel de oras sau de regiune. O ruta principala
conecteaza principalele destinatii dintr-o localitate sau centre ale unei localitati intre ele, inclusiv cu locatii din
afara zonei construite.

3.11

ruta secundara/locala

trasee pentru biciclete, care au rolul de preluare a fluxurilor la nivelul zonelor construite local, pentru a le
conecta sau pentru a le transmite spre rute principale.

3.12
strada pentru biciclete
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strada, pe care carosabilul este destinat exclusiv sau prioritar bicicletelor, cu o viteza maxima admisa de 30
km/h. Vehiculele motorizate sunt permise numai in conditiile stabilite prin reglementari specifice si fara a afecta
prioritatea de circulatie a bicicletelor.

3.13

traseu de agrement pentru biciclete

traseu pentru biciclete a carui ruta urmareste strabaterea unor zone atragatoare pentru utilizatori, chiar daca
aceasta nu este directa intre punctul de plecare si destinatie;

3.14

traseu sugerat pentru biciclete

sectiuni ale drumului sau spatii adiacente marcate cu simboluri si indicatoare pentru a semnaliza prezenta
bicicletelor, fara a oferi separare fizica acestora.

3.15

traseu utilitar pentru biciclete

traseu pentru biciclete care serveste nevoilor cotidiene de deplasare utilitara asigurand circulatia rapida pe o
rutd directa intre punctul de plecare si destinatie.

3.16

zona avansata de acumulare

0 zona rectangulara in intersectiile semaforizate, delimitata prin marcaje rutiere si amplasata intre linia de
oprire a vehiculelor motorizate si trecerea pentru biciclete, care este destinata exclusiv biciclistilor pentru a se
pozitiona in siguranta si vizibilitate maxima in timpul semaforului rosu.

3.17

zona tampon

spatiu de separare intre pista sau banda pentru biciclete si alte elemente ale infrastructurii, cum ar fi benzile
de circulatie pentru vehicule motorizate sau parcari amenajate, proiectat pentru a creste siguranta si confortul
utilizatorilor de biciclete.

4 Dispozitii Generale

4.1 Planificarea si proiectarea infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice se efectueaza respectand
urmatoarele principii si criterii minime de calitate, care trebuie realizate simultan:

a) siguranta;
b) directia;

c) confort;

d) coerenta;
e) atractivitate.

4.1.1 Siguranta este cerinta de bazad si trebuie sa fie preocuparea primordiald in planificarea si
materializarea infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice, expusa ca un sistem de principii pentru toti
utilizatorii de drumuri si strazi, cu fluxuri de trafic gestionate prin:

a) separarea deplasarilor cu bicicleta sau trotineta electrica de traficul motorizat rapid si greu, in spatiu si in
timp, pentru a reduce riscurile si numarul de puncte de conflict, care se realizeaza prin clasificare functionala
a infrastructurii rutiere, conform NCM D.02.01 si NCM D.02.03.

b) reducerea volumului si a vitezei traficului rutier (sub 30 km/h), care ofera siguranta deplasarilor cu bicicleta
sau trotineta electrica, pentru asigurarea omogenitatii masei si/sau vitezei de circulatie si,

c) gestionarea directiei si predictibilitatii cursului de mers, prin semnalizarea cat mai clara posibil a punctelor
de conflict, care nu pot fi evitate, astfel incat participantii la trafic sa fie constienti de riscuri si sa Tsi poata
adapta comportamentul. [1]

4.1.2 Directia

a) Este criteriul unui traseu utilitar pentru biciclete, cu exceptia traseelor de agrement, care se calculeaza prin
raportarea distantei traseului la distanta in linie dreapta intre capetele traseului. Acest raport de ocolire trebuie
sa fie maximum 1,2 sau, in mod exceptional, maximum 1,4.

b) Directia (directitatea) este un termen de timp, si se asigura prin minimizarea numarului de opriri i viraje cu
razele in limitele prevazute in tabelul 1, precum si prin minimizarea numarului de strazi, pe unde este interzisa
circulatia bicicletei Tn ambele sensuri.

c) Numarul de opriri per kilometru trebuie sa fie cuprins intre 0,40 si 1,56. [2]



Tabelul 1 — Manevre la viteze mici: dimensiuni minime
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Cercul minim pentru
Latime, | Lungime, virare, mm
mm mm (a) Raza (b) Raza
exterioara interioara
Bicicleta uzuala 700.0 1800.0 1650.0 850.0
Tandem 700.0 2400.0 3150.0 2250.0
Bicicleta cu remorca | 800.0 2700.0 2650.0 1500.0
Cargo-tricicleta
1200.0 | 2600.0 2300.0 100.0

4.1.3 Confortul se refera la experienta confortabild de mers. Sunt obligatorii respectarea urmatoarelor
conditii:

a) Este interzisa finisarea suprafetei de rulare (stratul de uzura) cu materiale rugoase sau tip dala pe traseele
utilitare. Nu se vor utiliza marcaje in relief pe suprafata de rulare.
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Figura 1 - Proiectarea curbelor in functie de viteza

b) Este obligatorie asigurarea scurgerii apei de pe suprafata de rulare a bicicletelor si a traficului motorizat,
pentru siguranta utilizatorilor si asigurarea viabilitatii infrastructurii pentru biciclete. Suprafata de rulare nu
trebuie s& produca vibratii sau socuri utilizatorilor. Pe toata lungimea traseelor amenajate, pentru toate
diferentele de nivel se vor amenaja rampe conform prezentului document.

c) Proiectarea trebuie sa prevada utilizarea traseelor pentru biciclete la o viteza minima de 30km/h, in cazul
unei rute principale, si la o viteza minima de 20 km/h pentru o ruta locala (Figura 1).

d) Pistele pentru biciclete, facand parte din infrastructura cu utilizare obligatorie, trebuie sa fie proiectate si
realizate astfel incat sa permita utilizarea de catre toate tipurile de biciclete. (Tabelul 1).

4.1.4 Coerenta se refera la masura Tn care traseele pot fi parcurse pe bicicleta de la orice punct de plecare
"A”, catre orice destinatie "B”, fara intrerupere, catre orice destinatie si consistenta in calitate si experienta.
Este obligatorie asigurarea legaturii cu alte retele, statii de transport public si noduri intermodale. [3]

4.1.5 Atractivitatea

a) Atractivitatea traseelor pentru biciclete si trotinete electrice trebuie perceputa si inteleasd ca factor de
,,Securitate personala®“.

b) Toate lucrarile de amenajare de piste pentru biciclete si trotinete electrice realizate in mediul urban trebuie
sa includa iluminatul stradal. Pentru cresterea atractivitatii se recomanda ca traseele interurbane care se
doresc a fi utilizate Tn scop utilitar sa beneficieze de un sistem de iluminare.

c) Traseele pentru biciclete trebuie sa se integreze in estetica specifica a zonei, cum ar fi designul spatiilor
verzi, al strazilor comerciale etc.
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4.2 Ordinea de prioritati
4.2.1 Ordinea prioritatii conform principiilor si criteriilor minime de calitate, este:

a) Traseele utilitare si cele de agrement au seturi diferite de oranduire a prioritatilor din punct de vedere al
criteriilor de calitate.

Tabelul 2 — Ordinea prioritatii criteriilor calitative in functie de tipul de traseu

Reteaua traseelor utilitare Reteaua traseelor de agrement
1 Sigura Sigura
2 Directa Atractiva
3 Coerenta Coerenta
4 Confortabila Confortabila
5 Atractiva Directa

b) Dinamica deplasarilor cu caracter de agrement, caracterizata de viteza scazuta si sinuozitatea crescuta,
impune ca, in zona urbana, realizarea traseelor utilitare sa fie prioritara.

4.2.2 Parametrii de baza a infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice, care trebuie luati n
consideratia la planificarea si proiectarea acestui tip de infrastructuri este spatiul necesar deplasarii in
siguranta, prin:

a) Sinuozitatea necesard mentinerii echilibrului pe doua roti. Incepétorii, biciclistii cu bagaje grele, cei care
urca rampe sau cei care pleaca de pe loc au o sinuozitate mai mare a bicicletei. Aceasta oscileaza, de obicei,
intre 0,2 si 0,8 metri (Figura 2, a)).

b) Latimea unui vehicul si a utilizatorului adult este de 0,75 metri, dar poate depéasi aceasta latime in cazul
unei persoane corpolente sau in cazul cargo-bicicletelor (Figura 2, b)).

-+ »
0.75m
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Abatere Ldtimea in miscare Litimea minimd intre biciclisti
(mai mare (mai mare {mai mare unde fluxurile sunt mai mari)
la viteze mai mici) in rampa si in curbe)
a b c

Figura 2 - Nevoile utilizatorilor de biciclete

c) Distanta laterala necesara la depasirea intre biciclete. La depésirea intre biciclete, avand in vedere aspectul
sinusoidal al mersului pe bicicleta, trebuie pastrata distanta laterala de minim 0,5 metri (Figura 2, c)).

d) Distanta laterala fata de traficul rutier. Distanta de siguranta fata de traficul rutier trebuie sa fie de minim 1,5
metri. Daca se aplica masuri de calmare a traficului iar viteza maxima este de 30 km/h, distanta de siguranta
poate fi de minim 1 metru (Figura 3).
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Figura 3 - Distanta laterald recomandata in traficul general

e) Spatiul necesar efectuarii in sigurantd a manevrei de depasire si a efectuarii semnalelor obligatorii la
schimbarea directiei de mers si la oprire. Virajele si opririle trebuie semnalizate de biciclisti cu 25 m inainte de
efectuarea manevrei. Administratorul de drum trebuie sa se asigure ca exista spatiul necesar efectuarii in
siguranta a acestor semnale. _
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Figura 4 - Distanta fata de obstacolele din vecinatate
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f) Distanta fata de obstacolele din vecinatate.

- pedala ajunge la 7 cm de sol sau chiar mai jos, atunci cand bicicleta efectueaza un viraj. In acest sens,
spatiul de siguranta din vecinatatea traseelor pentru biciclete trebuie sa fie liber de orice obstacol. Spatiul de
siguranta din vecinatatea traseelor pentru biciclete trebuie sa aiba o latime de minimum 0,5 metri.

- cand spatiul este limitat, bordurile pot constitui separatoare laterale sau de trafic. Tnéltimea acestora trebuie
sa fie de maximum 5 cm pentru a se evita lovirea pedalei de acestea. Nu se vor utiliza borduri cu muchii sau
colturi care pot agrava urmarile unui accident in cazul unui impact.

- gabaritul traseelor pentru biciclete trebuie sa asigure o Tnaltime libera de trecere de 2,50 metri (Figura 4 [3].
g) Spatiul necesar in viraje. in viraje, spatiul ocupat de biciclist creste cu cét viteza este mai mare, deoarece
acesta se apleaca spre interiorul virajului. De aceea, Tn plus fatd de spatiul de siguranta, in zona interioara a
virajului nu se vor amplasa obstacole mai inalte de 1 m la mai putin de 1 m de traseul bicicletelor.

5 Retele de trasee pentru biciclete
51 Dispozitii generale

5.1.1 Planificarea unei retele de trasee pentru biciclete trebuie sa porneasca de la nevoile de deplasare,
independent de alte moduri de transport, iar scopul unei retele de trasee utilitare pentru biciclete este de a
permite utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare cotidiand, prin conectarea destinatiilor cu scopuri
functionale.

5.1.2 Planificarea rutelor intra-urbane si ih zonele metropolitane se face prin intermediul planurilor de
mobilitate urbana durabila (in continuare - PMUD). Tn cadrul PMUD se planificd reteaua de trasee pentru
biciclete, precum si ierarhia functionala a acestora. In cazul in care unitatea administrativ-teritoriala nu detine
un PMU, planificarea rutelor infrastructurii pentru biciclete se va face prin intermediul altor documente
strategice, care va include obligatoriu ierarhizarea functionala a infrastructurii rutiere.

5.1.3 Se pot utiliza toate tipurile de infrastructura descrise in prezentul Cod, adaptate conditiilor locale, astfel
incat sa rezulte o retea de trasee interconectate, sigure, directe si coezive, care acopera suprafata localitatii
si care asigura conexiuni catre zonele invecinate.

5.2 Planificarea unei retele de trasee utilitare pentru biciclete

5.2.1 Planificarea unei retele de trasee utilitare pentru biciclete, dezvoltate la nivelul unui oras sau al unei
regiuni, presupune urmatoarele etape:

a) Etapa 1: Determinarea si conectarea zonelor de interes major. Principalele destinatii sunt:

- Zonele rezidentiale - cu focalizare pe zonele de locuinte colective;

- Institutiile de invatamant;

- Zonele cu o mare aglomerare de angajati, cum ar fi parcurile de afaceri, marile companii sau cladirile de
birouri;

- Principalele noduri de transport sau nodurile intermodale;

- Zonele comerciale;

- Zonele de agrement.

Toate aceste destinatii vor fi conectate pe harta cu linii drepte.

b) Etapa 2: Detalierea legaturilor directe prin definirea traseelor. Acest lucru inseamna ca traseele trebuie

marcate pe harta de-a lungul drumurilor existente, unind rute pentru biciclete care deja existd sau stabilind

rute noi, directe, luand in considerare realizarea de noi amenajari specifice care sa scurteze traseele, In cazul
unor dezvoltari urbane sau cresterii numarului de utilizatori.

c) Etapa 3: Crearea unei ierarhii a traseelor. Traseele pentru biciclete dintr-o retea pot fi clasificate in doua

niveluri:

- Traseele principale - cu functie de conectare la nivel de oras sau de regiune. Ele conecteaza principalele
destinatii dintr-o localitate sau centrele localitatilor unele de altele, in afara zonei construite; reteaua
principala este formata din trasee principale;

- Traseele secundare — care au rolul de preluare a fluxurilor la nivelul zonei construite si se realizeaza n flux
comun cu transportul motorizat. Traseele locale secundare nu sunt incluse in retea. Pentru aceste rute se
folosesc n special masuri de calmare a traficului, reducerea vitezei traficului motorizat sau devieri de trafic.

[4]
53 Dezvoltarea unei retele de trasee utilitare pentru biciclete

5.3.1 Reteaua de trasee principale se va dezvolta continuu, astfel incat latimea ochiurilor de retea sa fie de
maximum 250 metri iar o ruta alternativa sa nu fie mai departe de 250 metri.
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5.3.2 Trebuie luatd in considerare Tmbunatatirea continud a conditiilor pentru utilizarea bicicletei prin
cresterea sigurantei pe fiecare tronson, cresterea numarului de scurtaturi, revizuirea unor rute, amenajarea de
noi parcaje pentru biciclete, realizarea de studii si aplicarea de masuri conforme cu rezultatele obtinute,
realizarea de campanii de promovare si de educare, imbunatatirea atractivitatii traseelor, asigurarea de
facilitati suplimentare in nodurile intermodale, etc. [2].

6 Trasee pentru biciclete
6.1 Atribuirea/redistribuirea de spatiu pentru infrastructura pentru biciclete. Continuitatea

6.1.1 Ciclismul este recunoscut ca mijloc de transport activ, sustenabil si esential pentru dezvoltarea unei
mobilitati urbane durabile. Infrastructura pentru biciclete trebuie sa fie continua, sigura si functionala,
conectand destinatii importante.

La realocarea spatiului in mediul urban, trebuie sa fie asigurat spatiul optim pentru transportul public de
persoane si pentru deplasarile cu bicicleta.

6.1.2  Spatiul destinat infrastructurii pentru biciclete nu poate fi alocat din latimea trotuarelor. Trotuarele sunt
destinate exclusiv pietonilor si trebuie sa respecte standardele de latime minima pentru siguranta si
accesibilitate.

6.1.3 Cand se ia In considerare realizarea unui traseu pentru biciclete sau latirea unuia existent, un prim
pas este recalcularea spatiului. Pe strazile si bulevardele cu minimum 4 benzi de circulatie, impartirea
echitabila a partii carosabile intre traficul motorizat individual si modurile alternative de deplasare trebuie sa
fie o prioritate. (Figura 5, a si b).

Pe restul strazilor, prioritatea trebuie sa fie asigurarea spatiului optim pentru transportul public de persoane si
pentru deplasarile cu bicicleta. (Figura 6, a si b).

| 100m 100m |

J

min.25m | _min.3.5m i 30-325 m‘ |_3.0 -3.25 mL min.3.5m  min.2.5 m_‘
) ) 1 I I 1

| 1
\1.5m1 min.3.5m ‘ max. 6 m | ‘ max. 6 m | min.35m 15m
I I I I T 1

a b
Figura 5 - Exemplu de redistribuire a spatiului in cazul unei strazi cu 6 benzi de circulatie si scuar

| 140m |
| |

|
|

}15m 30m L 50m 30m_15m 25m  >35m ‘ 35-40m  230m
f [ —

. L min.3.0m T

a b
Figura 6 - Exemplu de redistribuire a spatiului in cazul unei strazi cu 4 benzi de circulatie

min25m| max.7.0m min2.5m ‘ 35m
1

6.1.4 Anularea parcajelor auto laterale de pe partea carosabila, ingustarea benzilor de circulatie sau
eliminarea unei directii de circulatie pentru traficul general reprezintd optiuni de redistribuire a suprafetei
carosabile in scopul dezvoltarii infrastructurii dedicate transportului alternativ. (Figura 7).

Pistele pentru biciclete se proiecteaza intre fluxul pietonal si fluxul motorizat, acolo unde acestea exista. in
acest fel se evita crearea artificiala de puncte de conflict.
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7.0m 70m ‘ 70m

325-35m_  min.3.0m 1.5m 4.0m 1.5m 1.5m 30m 25m

Figura 7 - Exemple de redistribuire a spatiului in cazul unei strazi cu doua benzi de circulatie

6.1.5 Traseele pentru biciclete trebuie sa asigure un flux neintrerupt de deplasare intre punctele de plecare
si destinatiile principale, conectand zonele rezidentiale, locurile de munca, institutiile de invatamant, centrele
comerciale, statiile de transport public si alte puncte de interes.

6.1.6 Se interzice proiectarea traseelor care se termina brusc, care implica schimbari frecvente de directie
sau care redirectioneaza utilizatorii pe trotuare sau in zone neamenajate. In punctele critice, cum ar fi
intersectiile, infrastructura pentru biciclete trebuie sa fie continua, utilizdnd semnalizare rutiera dedicata
(indicatoare si marcaje rutiere), si solutii de traversare sigure.

6.2 Dimensiunile si calitatea infrastructurii

6.2.1 Latimea minima a unei piste sau benzi pentru biciclete este de 1,5 m (1,20 m in cazurile stipulate la p.
6.2.2) pentru sens unic si de 2,5 m pentru doua sensuri (2,20 m in cazurile stipulate la p. 6.2.2). In cazul in
care pista este delimitata de parapete, balustrade, arbori sau alte obstacole fixe similare, trebuie prevazut un
spatiu suplimentar de cel putin 0,3 m.

6.2.2 Latimi reduse sunt permise doar la amplasare ih urmatoarele cazuri:

a) Zone urbane istorice: In spatii cu constrangeri fizice semnificative, cum ar fi centrele istorice dens
construite, unde conformarea la standardele minime nu este posibila si nu exista rute alternative.

b) Constrangeri temporare: in timpul lucrarilor de constructie sau modernizare, daca sunt implementate
masuri de siguranta.

c) Rute cu volum redus: Pe drumuri cu un flux demonstrat scazut de biciclisti (sub 50 de biciclisti pe
ora in perioadele orelor de varf). [3]

d) Segmente scurte: Pe tronsoane de pana la 100 m, unde exista constrangeri fizice insurmontabile, cu
conditia ca tranzitiile catre Iatimile standard sa fie line si sigure.

6.2.3 Toate exceptiile trebuie justificate prin studii de trafic, aprobate de autoritatile publice locale (APL)
competente. APL responsabile trebuie sa documenteze si sa publice o evaluare detaliatd pentru fiecare caz,
in care se aplica derogari de la standardele privind latimile minime ale pistelor pentru biciclete. Evaluarea
trebuie sa includa analiza fluxurilor de trafic, evaluarea impactului asupra sigurantei si alternativele analizate.

6.2.4 In cazul constrangerilor de spatiu, prioritatea alocarii spatiului pentru pistele de biciclete trebuie s
provina din reducerea spatiului destinat traficului motorizat. Este interzisa utilizarea in acest scop a spatiului
destinat trotuarelor, zonelor pietonale sau benzilor pentru transport public. Aceasta prioritate este justificata
de eficienta bicicletelor ca mijloc de transport urban, care contribuie la reducerea aglomeratiei si a emisiilor de
carbon.

6.2.5 Distanta minima de siguranta intre pista pentru biciclete si carosabil trebuie sa fie de 0,75 m pentru
viteze de operare stabilite de peste 50 km/h si de 0,50 m - pentru viteze de pana la 50 km/h. Daca exista
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posibilitatea de parcare (stationare) a autovehiculelor, atunci distanta minima de siguranta fata de limita locului
de parcare trebuie sa fie de 0,75 m, pentru viteze de operare stabilite mai mari de 30 km/h si de 0,50 m -
pentru viteze mai mici de 30 km/h. [5]

6.2.6 Este interzisd amplasarea benzilor sau pistelor pentru biciclete pe partea stanga a spatiilor de parcare
situate adiacent carosabilului. Pistele pentru biciclete trebuie amplasate exclusiv pe partea dreapta a spatiilor
de parcare, Tn raport cu directia de mers, pentru a asigura o barierd de protectie intre vehiculele parcate si
carosabil, reducand astfel riscul de intruziune a vehiculelor in pista pentru biciclete. [5]

6.3 Alegerea tipului de infrastructura

6.3.1 Alegerea tipului de infrastructura pentru biciclete se realizeaza pe baza unei analize tehnice, parte a
unui studiu de trafic, care include colectarea datelor de viteza si volum al traficului motorizat, geometria
drumului, fluxurile de trafic si cerintele de siguranta ale utilizatorilor vulnerabili.

6.3.2 Infrastructura pentru biciclete trebuie sa fie proiectata pentru a asigura separarea adecvata intre
biciclisti si alte categorii de participanti la trafic, reducand punctele de conflict si riscurile asociate fiecarei
situatii rutiere.

6.3.3  Factorii determinanti pentru alegerea tipului de infrastructura sunt:

a) Trasee pentru biciclete se aplica in zonele cu trafic foarte redus (sub 1.500 veh/zi) si viteze sub 30
km/h, pe drumuri rezidentiale sau in zone istorice.

b) Banda pentru biciclete se aplica pentru drumuri cu trafic redus (sub 2.000 veh/zi) si viteze sub 30
km/h, ca masura tranzitorie.

c) Banda de contrasens deschis bicicletelor se aplica pe strdzi cu sens unic, cu latimea minima de 3
metri si viteza maxima de 30 km/h.

d) Pista pentru biciclete cu un singur sens este recomandata in zonele urbane pentru integrarea cu
intersectiile si minimizarea punctelor de conflict.

e) Pista pentru biciclete cu doua sensuri este aplicata doar in cazuri exceptionale, pe drumuri fara trafic
motorizat sau cu restrictii spatiale considerabile.

f) Benzile comune pentru autobuze si biciclete sunt permise doar in conditii strict controlate, daca viteza
autobuzelor este limitata la 30 km/h si frecventa vehiculelor de transport public nu depéaseste 6 vehicule pe
ora.

6.3.4 Dupa implementare, infrastructura ciclabila trebuie monitorizata periodic pentru a evalua performanta,
siguranta utilizatorilor si necesitatea de ajustare a solutiilor de proiect in functie de schimbarile din trafic.

6.4 Trasee sugerate pentru biciclete

6.4.1 Traseele sugerate pentru biciclete reprezintd o solutie minima de semnalizare a prezentei bicicletelor
pe drumurile publice sau in zonele pietonale. Acestea pot fi utilizate exclusiv in situatii speciale, unde
implementarea unei infrastructuri dedicate pentru biciclete nu este posibila sau necesara, cu respectarea
urmatoarelor conditii:

a) n zone cu volum redus de trafic motorizat, sub 1.500 veh/zi, si viteze ale vehiculelor sub 30 km/h. [6]
b) Pe strazi rezidentiale, strazi de acces local sau trasee recreationale, cum ar fi cele din parcuri sau
spatii verzi.

c) In zone istorice sau pietonale unde infrastructura permanentd nu poate fi implementata din cauza
constrangerilor de patrimoniu sau spatiale.

d) in cazul unor proiecte temporare sau pilot (testare) pentru promovarea mobilitatii active.

6.4.2 Traseele sugerate pentru biciclete nu trebuie utilizate pe drumuri principale, artere de tranzit sau in zone
cu densitate mare a intersectiilor si fluxuri de trafic intens, datorita riscurilor de siguranta pentru biciclisti.

6.4.3 Pentru a creste vizibilitatea si siguranta utilizatorilor, traseele sugerate pentru biciclete trebuie marcate
clar cu pictograme, indicatoare rutiere si, unde este posibil, elemente de contrast vizual, conform standardelor
de semnalizare rutiera.

6.4.4 Traseele sugerate pentru biciclete nu trebuie sa fie considerate infrastructura permanenta, ci solutii
temporare sau suplimentare, care completeaza alte tipuri de infrastructura pentru biciclete.

6.5 Banda pentru biciclete

6.5.1 Banda pentru biciclete reprezintda o masura temporara de alocare a spatiului pe carosabil pentru
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utilizatorii bicicletelor, implementata ca parte a unui proces de tranzitie catre infrastructuri dedicate si protejate,
precum pistele pentru biciclete. Aceasta este delimitata exclusiv prin marcaje rutiere longitudinale si nu ofera
separare fizica fata de traficul motorizat, ceea ce limiteaza eficienta sa in asigurarea sigurantei ciclistilor. Din
cauza vulnerabilitatii ridicate a ciclistilor in conditii de trafic mixt, banda pentru biciclete nu trebuie considerata
o solutie permanenta, ci un instrument de tranzitie in cadrul dezvoltarii infrastructurii de mobilitate activa.

6.5.2 Banda pentru biciclete poate fi utilizatd in urmatoarele conditii:

a) Pe drumuri publice cu viteze ale vehiculelor motorizate de maximum 30 km/h.
b) Pe drumuri publice cu o medie zilnica anuala de maximum 1.000 veh/zi.
c) In cadrul unor proiecte temporare sau tranzitorii de alocare a spatiului carosabil, pana la

implementarea de infrastructuri protejate.

6.5.3 Banda pentru biciclete este semnalizata prin indicatorul 5.43.2 “Drum cu banda rezervata biciclistilor”
(anexa 3, [7]), amplasat la inceputul benzii. La terminarea drumului cu banda rezervata biciclistilor, se
utilizeaza indicatorul 5.44.2 “Sfarsitul drumului cu banda rezervata biciclistilor” (anexa 3, [7]), pentru a
semnaliza clar incheierea acesteia.

6.5.4 La intersectile unde incepe o banda rezervata biciclistilor, trebuie amplasat unul din indicatoarele
5.45.3 — 5.45.4 “Intrare pe drumul cu banda rezervata biciclistilor” pentru a semnaliza accesul biciclistilor Tn
zona dedicata.

6.5.5 Banda pentru biciclete trebuie sa fie amplasata intre banda de parcare si trotuar sau alt spatiu protejat,
avand o zona tampon intre banda de parcare si banda pentru biciclete cu o latime minima de 0,5 m. [6]

Figura 8 - Exemplu de banda pentru biciclete amplasata intre banda de parcare si trotuar [6]

6.6 Circulatie in contrasens deschisa bicicletelor

6.6.1 Circulatia bicicletelor in ambele sensuri pe drumurile publice cu sens unic poate fi permisa in conditiile
cand latimea benzii de circulatie este de minimum 3 metri si viteza maxima a autovehiculelor este restrictionata
la 30 km/h.

6.6.2 Administratorul drumului va aplica, sub indicatoarele C1 "Accesul Interzis” si G4 "Sens Unic”, panoul
aditional 6.6.8 “Tipul de vehicul” (anexa 3, [7]).
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6.6.3 Incepand cu capetele drumurilor cu sens unic, unde se permite circulatia bicicletelor in ambele sensuri,
se va aplica marcajul transversal 1.15 (anexa 3, [7]), de delimitare a traseului sugerat pentru biciclete sau,
daca este posibil, se vor marca benzi pentru biciclete dupa modelele prezentate in figurile Figura 9, a, b si c.

=y
=

)

a—cu benzi in ambele
sensuri

min.1m_

min.1m_

b — Traseu pentru biciclete
cu banda in contrasens

c - traseu sugerat pentru
biciclete in ambele sensuri

Figura 9 - Circulatie in contrasens deschisa bicicletelor

6.6.4 Se permite amenajarea circulatiei bicicletelor in ambele sensuri ale unui drum public cu sens unic doar
pe drumurile unde latimea benzii de circulatie este de minimum 3 metri.

6.6.5 Nu se va permite accesul scuterelor si al motocicletelor pe contrasensul deschis bicicletelor.

6.6.6 In zona intersectiilor, daca spatiul permite, pentru a evita ca autovehiculele sa taie calea bicicletelor
prin viraje stranse, se vor amenaja insule de protectie a traseului bicicletelor.

6.6.7 Pe strazile cu sens unic unde este permisa circulatia bicicletelor in ambele sensuri se recomanda ca
viteza de deplasare a autovehiculelor sa fie restrictionatd la maximum 30 km/h.

6.6.8 Pe strazile cu sens unic unde este permisa circulatia bicicletelor in ambele sensuri si unde viteza de
deplasare a autovehiculelor nu este restrictionatd la mai putin de 30 km/h, spatiul de circulatie pentru
contrasensul deschis bicicletelor va fi delimitat pe partea carosabila cu marcaj de tip linie discontinua simpla
sau linie continua simpla.

6.6.9 Marcarea contrasensului deschis bicicletelor este optionala in functie de latimea benzii de circulatie.
Se pot utiliza pictograma bicicletd, marcajul "Traseu sugerat pentru biciclete” sau delimitarea cu linie
discontinua sau continua simpla, conform recomandarilor din Tabelul 3.

Prioritatile si organizarea traficului in intersectiile cu strazile cu contrasens deschis bicicletelor vor fi organizate
astfel Tncat sa se tina cont ca acestea sunt de fapt strézi cu circulatie dublu sens.

Parcajele de resedinta pe aceste strazi trebuie organizate astfel incat sa nu obtureze vizibilitatea biciclistilor
care circula din sens opus.

Tabelul 3 - Tipuri de marcaje pe strazile cu contrasens deschis bicicletelor

Latimea benzii de | Sub 1000 veh/zi Intre 1000 si Intre 5000 si Peste 8000 veh/zi
circulatie 5000 veh/zi 8000 veh/zi
Intre 3.00 si pictograme pictograme nu se recomanda | nu se recomanda
3.50m amenajarea amenajarea
“contrasens "contrasens
deschis deschis
bicicletelor” bicicletelor”
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Intre 3.50 i pictograme linie discontinua | nu se recomanda | nu se recomanda
4.50m amenajarea amenajarea
“contrasens "contrasens
deschis deschis
bicicletelor” bicicletelor”
Peste 4.50m linie discontinua linie discontinua linie continua linie continua

6.7 Banda pentru transportul public de persoane si biciclete

6.7.1 Permiterea folosirii de catre biciclete a benzilor dedicate transportului public de persoane inseamna
pentru utilizatori avantaje in ceea ce priveste siguranta, viteza si confortul si asigura continuitatea si lizibilitatea
retelei de trasee destinate bicicletelor.

6.7.2 Benzile rezervate bicicletelor si transportului public de persoane vor fi separate de restul carosabilului
prin marcaje rutiere dupa cum urmeaza (Figura 10):

a) linie continua, dacd banda are latimea de minimum 4,5 metri. In cazul utilizarii de separatoare fizice banda
trebuie sa aiba minimum 5 metri latime;

b) o linie discontinua si una continua, pentru a permite autobuzelor sa paraseasca banda, dacéa aceasta are o
latime mai mica de 4,5 metri. In acest caz, este interzisa utilizarea de separatoare.
6.7.3 Latimea benzii comune trebuie sa fie de minimum 4,5 metri, in cazul unui trafic ridicat de autobuze.

6.7.4 Se recomanda utilizarea unei latimi de minimum 4,0 metri in cazul in care pe banda este permis
accesul vehiculelor TAXI.

min.4.5m 35-45m

Figura 10 - Exemple de marcaje de delimitare a benzilor rezervate bicicletelor si transportului public
de persoane

6.7.5 Marcajele de evidentiere a benzilor dedicate transportului public de persoane si bicicletelor se vor
pozitiona pe centrul benzii astfel incat uzura lor sa fie intarziata.

6.7.6 Se permite accesul bicicletelor pe benzile dedicate transportului public de persoane doar daca
acestea sunt amenajate n vecinatatea fluxurilor pietonale.

6.7.7 Amenajarea benzilor comune este permisa:

a) daca nu exista posibilitatea de a amenaja piste pentru biciclete dedicate, separate fizic de traficul
motorizat.

b) doar pe segmente de drum unde viteza maxima a autobuzelor este de cel mult 30 km/h. Aceasta
limitare este necesara pentru a reduce riscul de coliziuni si a spori siguranta utilizatorilor vulnerabili.

c) doar pe coridoarele unde frecventa autobuzelor nu depaseste 6 vehicule pe ora in orele de varf.
Aceasta asigura un trafic moderat si previne aglomeratia care poate pune n pericol biciclistii.

6.7.8 Pentru a asigura siguranta utilizatorilor si eficienta retelei de transport, la amenajarea benzilor comune
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pentru transport public si biciclete, se analizeaza si tine cont ca:

a) Biciclistii se afla frecvent in zonele cu vizibilitate redusa, in unghiuri moarte sau in puncte de vizibilitate
distorsionata pentru conducétorii de autobuze si alte vehicule grele, ceea ce creste semnificativ riscul de
coliziuni (Figura 11).

b) Expunerea biciclistilor la pericole generate de intruziunea vehiculelor private in benzile dedicate,
generand conflicte suplimentare si expunand biciclistii la pericole de coliziune.

c) Diferentele semnificative Tntre caracteristicile dinamice ale autobuzelor si bicicletelor, incluzand viteza
de deplasare, acceleratia si deceleratia, genereaza conflicte operationale si reduc performanta retelei de
transport. Aceste variatii afecteaza atat eficienta autobuzelor, prin cresterea intarzierilor si reducerea
regularitatii, cat si siguranta si confortul utilizatorilor de biciclete, compromitand astfel utilitatea benzii comune
pentru ambele categorii.

6.7.9 Se recomanda ca autoritatile locale sa desfasoare campanii de informare a utilizatorilor de biciclete
sau trotinete electrice asupra pericolelor, completand eforturile deja facute de catre asociatiile de profil. In mod
similar, operatorul de transport public trebuie sa reaminteasca periodic personalului sa fie vigilenti la anumite
aspecte.

A = vizibilitate completa

B = vizibilitate redusa in functie de inaltime

C = vizibilitatea furnizata de oglinzile retrovizoare

D = fara vizibilitate

E = vizibilitatea limitata si distorsionata de oglinda retrovizoare

A C C

Figura 11 - Evidentierea unghiurilor cu vizibilitate redusa, vizibilitate distorsionata si fara vizibilitate
in cazul conducatorilor de autobuze sau vehicule de mare tonaj

6.7.10 Benzile comune trebuie sa fie clar marcate si semnalizate, indicand dreptul biciclistilor de a utiliza
banda. Marcajele trebuie sa includa simboluri pentru biciclete si sa fie amplasate la intervale regulate.

6.7.11 Utilizarea benzilor comune trebuie sa fie monitorizata constant, iar siguranta si eficienta lor sa fie
evaluate periodic. Autoritatile responsabile trebuie sa implementeze ajustari in functie de nevoile utilizatorilor
si de conditiile de trafic.

6.8 Piste pentru biciclete

Pista pentru biciclete este o infrastructura dedicata exclusiv circulatiei bicicletelor, delimitata fizic de alte tipuri
de trafic prin elemente constructive, precum borduri, garduri (parapete), sau alte bariere fizice, descrise in cap.
6.16 a prezentului Cod, astfel incat accesul vehiculelor motorizate sa fie complet restrictionat. Spre deosebire
de banda pentru biciclete, care este doar o0 parte a carosabilului, delimitata prin marcaje, pista pentru biciclete
ofera o separare fizica si permanenta, asigurand siguranta utilizatorilor.

6.8.1 Pista pentru biciclete este o infrastructura cu utilizare obligatorie pentru toate categoriile de biciclisti si
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pentru toate tipurile de biciclete. Pe pista pentru biciclete circula si trotinetele electrice specificate de
reglementarile de circulatie pe drumurile publice.

6.8.2 Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie sa indeplineasca, simultan, urméatoarele
conditii (Figura 12):

a) latimea de minimum 1,5 m pentru pistele cu un singur sens si minimum 2,5 m pentru cele cu dublu
sens, fara obstacole, pe toata lungimea traseului;

b) inaltimea de libera trecere pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau, daca infrastructura deja exista,
de minimum 2,10 m, in tuneluri, pe pasaje si poduri;

c) spatiul de sigurantd de 0,3 m in lateralele pistei pentru biciclete, liber de orice obstacol. In plus, in
zona interioara a virajelor se interzic obstacolele mai inalte de 1 m la o distanta cuprinsa intre 0,5 m si 1 m;

4¢ Mg

~|!
|
.
a —delimitare cu marcaje
- “{ ?
\ ]
/ |
¢ — delimitare cu scuar ¢ —cu dublu séns
Figura 12 — Sectiune pista pentru biciclete
d) suprafata pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toata
lungimea traseului;
e) sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incat sa nu existe pericol de baltire pe suprafata
pistei;
f) proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30 km/h;
g) legatura facila si in siguranta cu partea carosabila destinata traficului general, la capete;
h) in zona interioara a virajelor, obstacolele mai inalte de 1 m trebuie eliminate la o distanta de 0,5 - 1,0
m de pista.

6.8.3 Pista pentru biciclete este semnalizata prin indicatorul 4.4.1 (D8) “Pista pentru biciclisti”’, amplasat la
inceputul benzii, iar prin indicatorul 4.4.2 “Sfarsitul pistei pentru biciclisti’ (anexa 3, [7]), trebuie utilizat la
terminarea acesteia.
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6.8.4 Dezvoltarea pistelor pentru biciclete existente se realizeaza luand in consideratie cresterea viitoare a
traficului de biciclete de 50%.

6.8.5 O pista pentru biciclete (2,5 m) cu doua benzi de circulatie pe un sens suporta un volum al traficului
de aproximativ 2000 de biciclete pe ora. Pentru fiecare o noua banda adaugata (1 m), volumul suportat de
trafic va creste cu aproximativ 1500 biciclete pe ora.

6.9 Piste pentru biciclete cu un singur sens

6.9.1 Acest tip de infrastructura se recomanda in zonele urbane, datorita gradului mai ridicat de siguranta pe
care 1l oferd la intersectii. Intersectiile care implica piste cu un singur sens sunt mai intuitive si mai usor de
recunoscut pentru soferi, reducand riscul de accidente. [3]

6.9.2 Pistele pentru biciclete cu un singur sens se amenajeaza pe ambele parti ale strazii, cate una pentru
fiecare sens de circulatie.

6.9.3 Sensul de circulatie se marcheaza inainte si dupa fiecare intersectie si trecere pentru pietoni cu cate
0 pictograma insotita de o sageata care indica directia de circulatie.

6.9.4 La intersectii, pistele pentru biciclete cu un singur sens pot fi delimitate in benzi dedicate prin marcaje
longitudinale, pentru a separa fluxurile biciclistilor care vireaza la stanga, la dreapta sau continua deplasarea
fnainte. Aceasta configurare optimizeaza organizarea traficului biciclistilor si reduce riscurile de conflict.

Figura 13 - Exemplu de delimitarea pistelor pentru
biciclete la intersectie pentru directii distincte [8]

6.10  Piste pentru biciclete cu doua sensuri

6.10.1 Din motive de siguranta, implementarea pistelor pentru biciclete cu doua sensuri nu este recomandata
si trebuie evitata n favoarea pistelor pentru biciclete cu un singur sens. Decizia de amenajare de piste pentru
biciclete cu doua sensuri se poate aplica in urmatoarele cazuri:

a) nu exista suficient spatiu pentru amenajarea a cate o pista cu un singur sens pe fiecare parte a strazii.
b) pe drumurile publice unde nu exista trafic motorizat.
c) nu sunt amenajate pe drumuri cu mai mult de doua benzi de circulatie pentru traficul motorizat si nu

intersecteaza astfel de drumuri.

6.10.2 Nu se recomanda amenajarea de piste pentru biciclete cu doua sensuri pe strazi cu mai mult de doua
benzi de circulatie deschise traficului motorizat.

Tn cazul in care se decide amenajarea unui astfel de traseu pe strézi cu mai mult de dou& benzi de circulatie
deschise traficului motorizat, aceasta nu va fi semnalizat ca pista pentru biciclete, astfel incat circulatia
bicicletelor sa fie permisa pe ambele parti (Figura 14).
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@

Figura 14 - Nu se va semnaliza cu indicatoare ”pista pentru biciclete” traseul cu dublu sens realizat
pe o strada cu mai mult de doua benzi de circulatie deschise traficului motorizat

6.10.3 Decizia privind partea strazii pe care se amenajeaza o pista pentru biciclete cu doua sensuri se ia in
urma analizei punctelor de conflict si riscurilor de sigurantd pentru ambele variante. Se va {ine cont si de
conectarea la reteaua de piste existenta sau planificata.

6.10.4 Sensul de circulatie se marcheaza inainte si dupa fiecare intersectie si trecere pentru pietoni cu céate
o pictograma insotita de o sageata care indica directia de circulatie.

6.10.5 Sensurile se separa cu marcaj de tip linie discontinua simpla.

6.10.6 Se recomanda ca la trecerile pentru pietoni sa fie utilizate pictograme care sa atentioneze pietonii ca
circulatia bicicletelor se face in ambele sensuri.

"‘*
e

Figura 15 - Exemplu de pictograme care se pot utiliza pentru a atentiona pietonii
ca bicicletele circula in ambele sensuri

6.11 Strada pentru biciclete

Strada pentru biciclete este o strada in care traficul este partajat intre biciclete si vehicule motorizate (Figura
16), si trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) volum de trafic motorizat mai mic de 2.000 veh/zi si o viteza maxima admisa de 30 km/h.

b) poate include drumuri interne din cartiere rezidentiale, drumuri de legatura intre subzone, strazi
comerciale sau din zone istorice.

C) bicicletele pot utiliza intreaga latime a carosabilului, iar vehiculele motorizate trebuie sa se adapteze

vitezei si prioritatii acordate ciclistilor. [6]
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Figura 16 - Exemplu de strada pentru biciclete [6]

6.12  Statii transport public de persoane

6.12.1 Proiectarea si amenajarea traseelor pentru biciclete Tn zonele dedicate statiilor de transport public
trebuie sa urmareasca indeplinirea urmatoarelor principii:

a) asigurarea conditiilor de siguranta necesare calatorilor in zona de asteptare;
b) asigurarea conditiilor de siguranta necesare pietonilor;
c) asigurarea conditiilor de siguranta pentru toate categoriile de participanti la trafic.

6.12.2 Pistele pentru biciclete trebuie sa fie separate de zona de asteptare a statiilor. Fluxul bicicletelor va fi
redirectionat in spatele peronului pentru a elimina conflictele directe cu vehiculele motorizate si pasageri
(Figura 17, a).

6.12.3 In zonele in care spatiul permite, trebuie amenajata o zon& tampon sau un refugiu intre pista de
biciclete si statie (Figura 17, b), cu o latime de minimum 2 m, suficient pentru utilizatori cu mobilitate redusa
sau carucioare. [6]

6.12.4 Pistele pentru biciclete trebuie sa fie clar delimitate si marcate, utilizand culori si semnalizari vizibile.
In cazul traversarii acestora de catre pasageri, se vor amplasa marcaje de prioritate si benzi de avertizare
pentru a reduce riscul de accidente.

6.12.5 Daca spatiul permite, pistele de biciclete vor fi ridicate (decalate) pentru a le separa fizic de benzile
pentru autobuze, crescand astfel siguranta si vizibilitatea.

6.12.6 Accesul pietonilor catre peroane se va face prin capetele acestora, prin treceri de pietoni special
amenajate si marcate conform standardelor in vigoare.

19



CP D.02.42:2025

W 120-25m

- 12.0-25?“
a - pista pentru biciclete trece b - cu separarea fluxului de biciclete si zona
in spatele statiei tampon evidentiata prin marcaje aplicate

Figura 17 - Statie de autobuz cu platforma insulara [6]
6.13  Tuneluri si poduri

6.13.1 Toate proiectele de reabilitare sau constructie a drumurilor interurbane trebuie sa prevada tuneluri
pentru traseele pentru biciclete aflate in reteaua nationala de cicloturism. Daca exista intentii de dezvoltare de
trasee locale sau regionale de cicloturism, autoritatile si consiliile locale trebuie sa instiinteze administratorul
de drum despre traseul propus, astfel incat proiectarea de noi drumuri sau lucrarile de reabilitare sa prevada
si amenajari specifice, inclusiv amenajarea de tuneluri sau poduri pentru biciclete.

6.13.2 Tunelurile deschis exclusiv circulatiei bicicletelor trebuie sa aiba o naltime minima de libera trecere
de 2,5 m. Se admite o Tnaltime libera de trecere de 2,1 metri in cazul tunelurilor construite inainte de aparitia
prezentului normativ.
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6.13.3 Latimea unui tunel aflat pe un traseu pentru biciclete va fi de minimum 3 metri, daca este situat in
afara localitatii. Pentru tunelurile aflate in interiorul localitatilor, l[atimea minima va fi de 4 metri, daca fluxul
pietonal este comun cu cel pentru biciclete, si minimum 5 metri daca fluxul de biciclete va fi separat de cel
pietonal (Figura 18).

.

\

Nﬂn.'215 m $ m min. 25 m
|
|

M|  mn25m | min.20m min. 4.0 m, in localitati
min. 3.0 m, in afara localitatilor
b - flux pietonal separat b — flux comun cu cel pietonal

Figura 18 — Sectiune tuneluri

6.13.4 Intrarile in tunel trebuie sa fie deschise si lipsite de obstructii vizuale, cum ar fi vegetatia Tnalta, colturile
sau structurile care pot obstructiona vizibilitatea. lesirea din tunel trebuie sa fie vizibila inca de la intrare, cu o
traiectorie dreapta, fara curbe sau colturi, pentru a asigura confortul deplasarii si vizibilitatea intre utilizatori.

6.13.5 Tunelurile trebuie echipate cu iluminat de inalta calitate, rezistent la vandalism. lluminarea trebuie sa
fie integrata in tavan sau pereti, asigurand vizibilitatea fetelor pentru recunoasterea clara a utilizatorilor.

6.13.6 Se recomanda crearea de deschideri in acoperisul tunelului pentru a permite patrunderea luminii
naturale. Daca tunelul trece sub o intersectie, cum ar fi un sens giratoriu, insula centrala trebuie sa fie deschisa
pentru a permite iluminarea naturala a tunelului.

6.13.7 in functie de cerinte, tunelurile pot avea mai multe puncte de acces. Se pot include scari cu sine pentru
biciclete pentru conectarea infrastructurii subterane cu drumurile de la nivelul solului.

6.13.8 Inclinarea rampelor si a pantelor, aplicabile oricarei structuri deschise circulatiei bicicletelor:

a) 3% - maximum recomandat;
b) 5% - maximum acceptat, pentru distante mai mici de 100 m;
c) 7% - maximum Tn cazuri exceptionale, pentru distante mai mici de 10 m.

in cazul in care traseul este utilizat in comun cu pietonii, concomitent, se vor respecta dispozitiile Normativului
de accesibilizare a spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati.

bet iiabaiiiets Mg

— e — i | T ——

‘ )
min. 3.5 m (trafic redus) min, 3.5 m (trafic redus) | min. 3.0 m min. 3.0 m

a —exclusiv biciclete b — trafic comun cu pietonii ¢ —flux separat de cel pietonal

Figura 19 — Sectiune poduri

6.13.9 Podurile destinate bicicletelor trebuie sa aiba o l1atime de minimum 3,5 m. Daca podul include un trotuar
separat pentru pietoni, latimea minima pentru pista de biciclete este de 3 m. Latimea podului trebuie sa fie
coerenté cu pista de biciclete de acces. inclinarea rampelor de acces la pod nu trebuie s depdseasca un
raport de 1:20 (Figura 19).

Daca podul se afla pe un traseu utilitar iar fluxul pietonal sau cel al bicicletelor si trotinetelor electrice se
estimeaza ca va fi mai mare de 300/ora la orele de varf, fluxurile se vor separa iar Iatimea minima va fi de 6
metri (Figura 19).
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6.13.10 Inaltimea liberd sub pod trebuie sa fie de minimum 4,5 m, pentru a permite trecerea in siguranta a
vehiculelor sau altor utilizatori din zona inferioara si recomanda proiectarea podului astfel incat utilizatorii sa
fie protejati de conditiile meteo nefavorabile.

6.13.11 Podurile trebuie sa fie dotate cu o balustrada sau un parapet de minimum 1,2 m inaltime, pentru a
asigura siguranta utilizatorilor bicicletelor.

6.14  Borduri, jgeaburi, separatoare, mobilier urban

6.14.1 1n cazul unor lucréri de consolidare, modificare, modernizare sau reabilitare, bordurile vor fi coborate
la o Tnéltime de maximum 5 cm, daca sunt in vecinatatea unei benzi pentru biciclete sau a unei piste pentru
biciclete. Lucrarile se executa numai daca exista o pista pentru biciclete sau daca traseul este prevazut a fi
realizat conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila sau a altui document similar.

6.14.2 Gardurile, stalpii sau alte obstacole montate la mai putin de 0,5 m de partea carosabila pun in pericol
utilizatorii de biciclete sau trotinete electrice. In cazul unor lucréri de consolidare, modernizare, modificare,
modernizare sau reabilitare, toate obstacolele aflate la mai putin de 0,5 metri de partea carosabila vor fi
eliminate.

6.14.3 Gardurile, stalpii, mobilierul urban sau alte amenajari aflate in zona drumui public trebuie sa fie
certificate sigurantei biciclistilor, sa nu aiba colturi sau muchii care pot agrava urmarile unui accident. Acestea
trebuie realizate astfel incat forma lor sa atenueze impactul.

Figura 20 - Exemple de piste pentru biciclete separata prin elemente bordurate [6]

6.14.4 In cazul in care pista pentru biciclete este ridicata la acelasi nivel cu trotuarul, este obligatorie
amenajarea unei benzi de separare vizuald, cu elemente tactile, cu o latime minima de 0,25 m. Aceasta banda
trebuie realizatd dintr-un material diferit de cel utilizat pentru trotuar si pistd, avand o culoare si o textura
distincte pentru a asigura delimitarea clara si sigura a utilizatorilor.

6.15 Pictograme

xn

6.15.1 Pe benzile si pistele pentru biciclete se va marca pictograma ”bicicletd”, insotita de o sageata de
directionare, inainte si dupéa fiecare intersectie cu o stradd sau o trecere de pietoni. intre intersectii,
pictogramele "bicicleta” vor fi aplicate la distante de 100 m, cu sageata spre sensul de deplasare. Latimea
pictogramei este de 0,60 metri (Figura 21).

Figura 21 - Exemple de pictograme utilizate pentru marcarea benzilor
si a pistelor pentru biciclete
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6.15.2 Pe benzile dedicate transportului public de persoane si bicicletelor, pictograma "bicicleta” va fi utilizata
alaturi de pictograma "BUS” (Figura 21). Latimea pictogramei va fi de 2,00 metri. Aceasta pictograma nu va

” A

mai fi utilizatd daca s-a ales varianta utilizarii marcajului "Banda pentru biciclete” in interiorul benzii dedicate
transportului public de persoane.

7 Intersectii
7.1 Dispozitii generale

7.1.1 Proiectarea facilitatilor pentru biciclisti in intersectii trebuie sa asigure aplicarea urmatoarelor principii:

a) Mentinerea separatiei intre fluxuri;

b) Reducerea numarului de interactiuni cu alte fluxuri de trafic;

c) Cresterea vizibilitatii prin asigurarea traversarilor perpendiculare;
d) Evitarea manevrelor multiple de oprire;

e) Crearea de solutii sigure pentru viraje;

f) Reducerea vitezei de circulatie in intersectii.

7.1.2 Distanta X dintre intersectie si punctul cu unghiul de vizibilitate a distantei Y, raportata la viteza
proiectata, in conformitate cu datele din Figura 22 si Tabelul 4, este:

a) 4,0 m - preferat;
b) 2,0 m - recomandat.
c) 1,0 m - exceptional.

Daca aceste necesitati nu pot fi atinse, alternativa este s& se semnalizeze clar ca biciclistul trebuie sa reduca
viteza pentru a se asigura.

Tabelul 4 - Vizibilitatea in intersectii in functie de viteza proiectata

Viteza de

proiectare, 20 25 30 40 45 50 60 70 85 100 120
km/h

Distanta Y, (m) 14 18 23 33 39 45 59 120 | 160 | 215 | 295

Strada sau traseu pentru biciclete

distanta Y , distanta Y
='4

Y- distanta X
traseu
biciclete

Figura 22 - Unghiul de vizibilitate in intersectie in functie de viteza de proiectare

7.1.3 Pistele pentru biciclete care traverseaza intersectii aglomerate se pot evidentia, inclusiv in zonele de
preselectie, cu culoare rosie, pentru a spori impactul vizual.

7.1.4 Benzile pentru biciclete care sunt proiectate cu "zone avansate de oprire” sau "zone avansate de

acumulare” (pct. 7.2 si 7.3) se pot evidentia in zonele de preselectie cu culoare rosie, pentru a spori impactul
vizual.
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7.1.5 Pentru a asigura claritatea prioritatilor de trafic si a spori siguranta rutiera in intersectii, se va utiliza
marcajul 1.13.2 sau 1.13.1 (anexa 4, [7]), format din triunghiuri alaturate cu varfurile indreptate spre vehiculele
care se apropie. Implementarea acestuia este obligatorie in intersectiile care includ traversari pentru biciclete,
conform reglementarilor in vigoare.

7.2 Zona avansata de oprire

7.2.1 Intr-o intersectie semaforizats, pe strada pe care este marcatid o pistd pentru biciclete, oprirea
bicicletelor se face in apropierea trecerii pentru pietoni iar marcajul de oprire al autovehiculelor va fi 5,0 m mai
in spate, pentru a se oferi soferilor o buna vizibilitate asupra celor care intentioneaza sa vireze la dreapta
(Figura 23).

Figura 23 - Zona avansata de oprire
7.3 Zona avansata de acumulare

7.3.1 Zona avansata de acumulare pentru biciclete poate fi utilizata in intersectile semaforizate, in
prelungirea unei piste pentru biciclete sau a unei benzi pentru biciclete intre trecerea de pietoni si marcajul de
oprire al autovehiculelor. Aceasta trebuie sa aiba minimum 5,0 m lungime pentru a permite conducatorilor
auto cu cabina Tnalta sa aiba vizibilitate asupra biciclistilor.

Lungimea benzii de intrare pentru biciclete sau a traseului sugerat pentru biciclete trebuie sa fie de minimum
50 metri inainte de zona avansata de acumulare (Figura 24).

Figura 24 - Zona avansata de acumulare

7.3.2  In cazul intersectiilor cu timpi scurti de semaforizare si unde prima banda de circulatie este dedicata
exclusiv virajului la dreapta, culoarul de intrare pentru biciclete Tn zona avansatd de acumulare poate fi
pozitionat central, intre prima si a doua banda de circulatie.

7.4 Intersectia protejata

7.4.1 Modelul de intersectie protejata trebuie implementat in intersectiile cu circulatie dirijata, unde se
intersecteaza cel putin doua piste pentru biciclete.

Modelul se aplica si in intersectiile unde se construieste sau se reabiliteaza o noua pista pentru biciclete, daca
in planul de masuri pe termen lung este prevazut ca aceasta sa se intersecteze cu o alta pista pentru biciclete.
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7.4.2 Principalele elemente care compun o intersectie protejata (Figura 25) sunt:

a) Insula de protectie in interiorul intersectiei. Curbura acesteia trebuie proiectata pentru o viteza de
15 km/h, pentru a obliga conducatorii autovehiculelor sa reduca viteza la efectuarea virajului. Insula de
protectie poate fi dublata de un spatiu suprainaltat pentru a permite virajul tuturor tipurilor de autovehicule.

b) Zona de oprire pentru autovehicule. Spatiul trebuie sa aiba o lungime de minimum 5 metri,
recomandat 6 metri, pentru a permite oprirea unui autoturism.
c) Zona de acumulare pentru biciclete. Spatiul trebuie sa aiba o lungime de minimum 2 metri, pentru

a permite oprirea unei biciclete fara ca aceasta sa incomodeze bicicletele care vireaza. Este recomandat ca
latimea pistei pentru biciclete situate intre insula de protectie si trotuar sa aiba latimea de minimum 3 metri,
pentru a permite separarea fluxurilor in functie de directia de deplasare.

d) Semafoare pentru biciclete. Oprirea avansata a biciclistilor face necesara instalarea unui semafor
dedicat bicicletelor. In cazul unui volum mare de biciclete, trebuie studiata posibilitatea stabilirii unui ciclu
separat pentru biciclete, pe toate directiile, pentru ca intersectia sa poata permite traversarea unui numar mai
mare de biciclete si trotinete electrice.

\\ ) %
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’ \\ / ‘
( v & = i 3 ~
Insuld de protectie

- Zona de acumulare
__— Traversare pentru biciclete
L2 Suprainaltare

i 57
/
/ >
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Figura 25 - Modelul intersectiei protejate

7.4.3 Butoanele de apel pentru fazele semaforizate destinate pietonilor si biciclistilor trebuie amplasate
astfel incat utilizatorii sa fie orientati cu fata catre directia de trafic, pentru a asigura vizibilitatea si siguranta
acestora.

7.4.4 Laintersectiile mari, controlate de semafoare, se pot introduce casete pentru virajul la stdnga in doua
etape, pentru a optimiza timpii de semaforizare, a imbunatati capacitatea traficului si a spori siguranta
biciclistilor. Daca spatiul permite, banda pentru virajul la dreapta a vehiculelor motorizate trebuie separata de
banda pentru biciclete, pentru a reduce conflictele.

7.5 Intersectiile cu sens giratoriu

7.5.1 Se poate amenaja circulatia pentru biciclete in sens giratoriu intr-o intersectie dintre un drum de acces
local si un drum principal in urmatoarele situatii:

a) Volumul de trafic al drumurilor este moderat (maximum 500 veh/h, pentru drumul de acces local si
maximum 1750 veh/h - pe drumul principal);
b) Volumul de trafic al drumurilor este mare.

7.5.2 Se poate amenaja circulatia pentru biciclete in sens giratoriu la intersectia a doua drumuri principale
cu un volum de trafic moderat, daca limita de viteza a autovehiculelor este de 50 km/h, Tn interiorul localitatilor,
sau daca limita de viteza a autovehiculelor este de 80 km/h, in afara localitatilor, iar volumul de trafic este mai
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mic de 1750 veh/h.

7.5.3 Delimitarea spatiului dedicat bicicletelor, prin construirea de insule de protectie la intrarile si iesirile din
intersectie reprezintad primul pas in cresterea sigurantei pentru biciclisti, in cazul intersectiilor cu circulatie n
sens giratoriu cu o singura banda de circulatie.

7.5.4 Nu este recomandatd amenajarea de benzi pentru biciclete pe benzile de circulatie din interiorul
intersectiilor cu circulatia in sens giratoriu.

7.5.5 Pe drumurile secundare, unde viteza este limitatd la 30 km/h, daca diametrul intersectiei este sub
necesarul amenajarii clasice a circulatiei in sens giratoriu, se poate proiecta un mini-sens giratoriu, cu insula
suprainaltata, cu diametrul de 5 m, care sa permita traversarea ei de catre autovehiculele mari.

7.5.6 Pentru intersectiile cu circulatia in sens giratoriu cu o singuré banda de circulatie, unde volumul de
trafic depaseste 6000 veh/zi sau pentru cele cu doua benzi de circulatie, separarea fluxului de biciclete este
necesara.

7.5.7 De la un volum al traficului mai mare de 10000 veh/zi, se recomanda semaforizarea intersectiei sau
amenajarea unui traseu pentru biciclete separat de traficul motorizat.

7.5.8 Pentru siguranta biciclistilor, la amenajarea unei intersectii cu circulatia in sens giratoriu, trebuie sa se
ia in considerare urmatoarele:

a) Latimea pistei pentru biciclete este de minimum 2,5 m;

b) Zona de acumulare pentru biciclistii care vireaza trebuie sa aiba minimum 3,0 m latime si minimum
2,0 m lungime;

c) Zona de oprire pentru autovehicule va avea minimum 5,0 m lungime, recomandat 6,0 m, Tnaintea

intrarii Tn sensul giratoriu, astfel incat conducatorul auto sa se poata asigura fara a bloca trecerea pentru pietoni
sau traversarea pentru biciclete;

d) Zona de oprire pentru autovehicule va avea minimum 5,0 m lungime, recomandat 6,0 m, intre iesirea
din sensul giratoriu si traversarea pentru biciclete, astfel incat conducéatorul auto sa se poata asigura fara a
bloca circulatia in sensul giratoriu;

e) Insulele de protectie din intersectie, care separa traficul motorizat de cel al bicicletelor, trebuie sa aiba
finisaje care sa nu puna in pericol participantii la trafic daca acestea sunt lovite accidental;
f) Se recomanda ca iesirea autovehiculelor din intersectie sa se faca pe o singura banda de circulatie,

pentru a preveni situatiile cand vizibilitatea este obturata de alt vehicul care a oprit deja pentru a se asigura,
in cazul existentei a doua benzi de circulatie;

g) Traversarile pentru biciclete si trecerile pentru pietoni vor fi suprainaltate pentru a obliga conducatorii
auto s& reduca viteza si sa fie mai atenti. In acest fel se elimina si disconfortul creat pietonilor si biciclistilor in
cazul existentei diferentelor de nivel sau Tn cazul existentei unor acumulari de apa;

h) Traversarile pentru biciclete trebuie amplasate in imediata vecinatate a trecerii pentru pietoni pentru a
contribui la cresterea vizibilitatii traficului nemotorizat;

i) Pentru suprainaltari se recomanda utilizarea de materiale in culori contrastante pentru a spori impactul
vizual in zona traversarilor pentru biciclete si a trecerilor pentru pietoni;

i) Se va interzice plantarea si nu se va permite dezvoltarea unei vegetatii care reduce vizibilitatea.

7.5.9 Amenajarea unui traseu pentru biciclete pe inelul exterior al unei intersectii cu circulatia in sens
giratoriu asigura prioritate bicicletelor fatd de autovehiculele care ies din intersectie, prin aplicarea regulii
prioritatii de dreapta.

7.5.10 Daca viteza cu care ar putea circula autovehiculele in intersectie este mai mare de 30 km/h, se
semnalizeaza faptul ca bicicletele pierd prioritatea la traversarea drumului. In acest caz, se recomanda
utilizarea semafoarelor.

7.5.11 Trebuie avut in vedere un spatiu mai generos de acumulare pentru bicicletele care opresc sa
traverseze, pentru a nu se bloca posibilitatea de a vira la dreapta. [9]
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7.5.12 Raza minima a curbelor pentru biciclisti in sensurile giratorii trebuie sa fie de cel putin 5,0 m. Sub
aceasta valoare, biciclistii sunt nevoiti sa incetineasca sub 12 km/h, ceea ce afecteaza stabilitatea. Pe curbele
de legatura, raza de 10 m permite o viteza de 20 km/h, iar cea de 20 m o viteza de 30 km/h. [5]

Figura 26 - Exemple de amenajare a unei intersectii cu circulatia in sens giratoriu
7.6 Intersectia traditionala

7.6.1 Daca nu exista suficient spatiu pentru amenajarea unei intersectii protejate la intersectia a doua piste
pentru biciclete, se poate lua in considerare amenajarea doar prin marcaje, asa cum sunt in Figura 27.

7.6.2 Amenajarea unei intersectii doar prin marcaje poate fi utilizata si in cazul in care administratia nu are
suficiente fonduri pentru amenajarea unei intersectii protejate.

iy (S
= o

a - Exemplu de marcaj la intersectia a doua b - Exemplu de marcaj la intersectia unei
piste pentru biciclete cu sensuri separate piste pentru biciclete cu sensuri separate cu
o pista pentru biciclete cu dublu sens

Figura 27 - Intersectie traditionala
7.7 Suprainaltari

Pentru a obliga conducatorii auto sa reduca viteza, intersectiile cu pistele pentru biciclete pot fi suprainaltate.
Acest tip de masura este benefic atat pietonilor cat si utilizatorilor de biciclete sau trotinete electrice.
Masura este recomandata pentru intersectii cu un volum al traficului de maximum 6000 veh/zi.

7.8 Insule de protectie

7.8.1 Insulele de protectie sunt obligatorii in cazul Tngustarilor de strazi sau in situatiile in care traseul de
biciclete prezinta riscuri pentru siguranta utilizatorilor de biciclete sau trotinete electrice. Acestea contribuie la
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separarea fluxurilor de trafic si la reducerea riscurilor asociate intersectiilor complexe sau zonelor cu trafic
intens.

insula de protectie
evidentiata cu marcaj alb

L ch Sy

Figura 28 - Exemplu de utilizare ainsulei de protectie pentru a determina
conducatorii auto sa-si ajusteze comportamentul pentru protejarea
biciclistilor in situatiile in care drumul se ingusteaza

7.9 Semaforizare

7.9.1 Timpii de asteptare pentru biciclisti nu trebuie sa depaseasca 30 de secunde, pentru a mentine
atractivitatea utilizarii bicicletei si pentru a evita nerespectarea semnalelor semaforului, care poate compromite
siguranta.

7.9.2 in intersectiile cu zone avansate de oprire sau acumulare pentru biciclete, se pot instala semafoare
dedicate care sa permita plecarea biciclistilor cu 2-4 secunde Tnaintea traficului motorizat.

7.9.3 Inintersectiile cu infrastructuré ciclistd completa pe toate strazile de acces, se poate introduce un ciclu
de semaforizare exclusiv pentru biciclete, permitdnd deplasarea acestora in toate directiile.

7.9.4 Laintersectiile cu cicluri scurte de semaforizare (maximum 60 de secunde), unde proportia virajelor la
dreapta ale autovehiculelor este mare, ciclul de semaforizare poate fi impartit pentru a separa fluxurile
bicicletelor de cele ale vehiculelor care vireaza la dreapta, eliminand punctele de conflict.

7.9.5 Amenajarea continuarii circulatiei biciclistilor pe culoarea rosie la intersectii poate fi aplicatd doar dupa
efectuarea unei evaluéri detaliate (inspectii) de siguranta rutierd, care sa ia in considerare:

a) Vizibilitatea intre participantii la trafic.

b) Geometria intersectiei si posibilitatea de a evita conflictele.

c) Volumul si viteza traficului motorizat.

d) Infrastructura dedicata bicicletelor (insule de protectie, zone avansate, etc).
8 Trasee interurbane

8.1 Dispozitii generale

8.1.1 Dispozitiile prezentului capitol completeaza prevederile generale privind infrastructura pentru biciclete,
fiind adaptate pentru conditiile specifice traseelor interurbane.

8.1.2 Traseele interurbane pentru biciclete trebuie proiectate astfel incat sa asigure continuitatea, siguranta
si accesibilitatea deplasarilor, fara a permite utilizarea acestora de catre alte vehicule.

Pe traseele interurbane, pictograma bicicleta Tnsotita de directia de deplasare se va aplica pe suprafata de
rulare la fiecare 150 m.

8.1.3 La intersectiile cu drumurile publice, se vor instala bariere sau bolarzi care sa impiedice accesul
vehiculelor neautorizate. In cazul necesitatii accesului vehiculelor de urgenta, se vor utiliza bolarzi retractabili,
aplicadnd aceasta masura la fiecare 2 km pentru traseele mai lungi de 4 km.
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min.0.70 m
max. 0.90 m

Figura 29 - Exemplu de blocare a accesului autovehiculelor si carutelor pe traseele interurbane, cu
rigole si bolarzi

8.1.4 Traversarile pentru biciclete peste drumurile intens circulate trebuie sa fie realizate prin tuneluri sau
pasaje denivelate, respectand cerintele tehnice prevazute in sectiunea 6.14 Tuneluri si poduri.

8.1.5 Este recomandat ca intersectiile traseelor interurbane pentru biciclete sa fie decalate fata de
intersecitiile traficului motorizat (Figura 30, a).

8.1.6 In cazul intersectdrii drumurilor situate in afara localitatilor, insulele de protectie trebuie amplasate
pentru a facilita traversarea in doua etape (Figura 30, b), precum si specificatiilor din Sectiunea 7.9 "Insule de
protectie”.

Figura 30 - Traversare in doua etape, cu insule de protectie

8.1.7 Laintersectia unui drum public cu o pista pentru biciclete, se va utiliza semnul de circulatie 1.22
,Biciclisti”, care indica locul intersectarii cu pista pentru biciclisti in afara intersectiei.
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8.1.8 La intrarile in localitati, traversarile pentru biciclete vor fi supraindltate pentru a reduce viteza
autovehiculelor si a spori siguranta.

Pe drumurile aglomerate se pot folosi instalatjii controlate de semaforizare pentru a facilita trecerea pietonilor
si a biciclistilor.

8.1.9 Daca traseul face parte dintr-o ruta intens circulata de navetisti, este recomandat ca traversarile pentru
biciclete peste drumuri intens circulate sa fie inlocuite cu traversari prin tuneluri.

8.2 Piste pentru biciclete pe trasee interurbane

8.2.1 Pistele pentru biciclete trebuie proiectate paralel cu axa drumului, situate in afara gabaritului de libera
trecere a autovehiculelor, si separate fizic de partea carosabila.

in functie de conditiile locale, traseul pistei pentru biciclete se poate indeparta mai mult sau mai putin de
ampriza drumului, in vederea asigurarii celor mai economice lucrdri si cu respectarea unei viteze proiectate
de minimum 30 km/h.

8.2.2 Declivitatea longitudinald a pistei pentru biciclete trebuie, in general, sa urmeze declivitatea partii
carosabile a drumului, fara a depasi o panta maxima de 4%, pentru a asigura siguranta si confortul utilizatorilor.
In cazurile in care terenul accidentat sau constrangerile tehnice si economice fac imposibild respectarea limitei
de 4%, se pot permite pante de pana la 7%, insa doar pe lungimi reduse si justificate tehnic (Tabelul 5 -
Declivitate maxima admisa). Aceasta exceptie trebuie sa fie aplicatd astfel incat sa minimizeze volumul
lucrarilor si impactul asupra terenului, asigurand n continuare o viteza de proiectare de cel putin 30 km/h. [5]

Tabelul 5 - Declivitate maxima admisa

Declivitatea maxima Lungimea maxima cu
longitudinala aceasta declivitate
5% 300 m
6 % 150 m
7% 75m

8.2.3 Pentru traseele intre localitati, cu distante mai scurte de 5 km, pistele pentru biciclete trebuie
amplasate pe ambele parti ale drumului, cate una pentru fiecare sens de deplasare. Pentru distante mai mari
de 5 km, este permisa proiectarea unei singure piste cu dublu sens pe o singura parte a drumului.

8.2.4 Cand situatia o permite, se pot proiecta piste pentru biciclete, separate de partea carosabila, paralele
cu drumul sau pe o alta ruta, mai scurta.

8.2.5 Daca profilul transversal al drumului este amenajat cu rigole descoperite pista pentru biciclete se
proiecteaza la o distanta de cel putin un metru de acestea.

8.2.6 Pistele pentru biciclete si cele comune pentru pietoni si biciclete nu trebuie sa fie obturate de obstacole.
Mobilierul stradal de orice fel se va monta in afara suprafetei de circulatie, la o distanta de minimum 0,5 metri.

8.2.7 In cazul pistelor comune pentru biciclete si pietoni latimea minima va fi de 3,0 metri daca este cu un
singur sens si minimum 4,0 m, daca este cu dublu sens.

min.25m min. 4.0 m

a

AN /4

50 m

@

/i
/

Figura 31 - Dimensiunile minime ale pistelor pentru biciclete si a celor comune
pentru biciclete si pietoni amenajate pe trasee interurbane
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8.2.8 Nu se vor utiliza marcaje de separare a sensurilor sau a fluxurilor in cazul pistelor pentru biciclete si a
pistelor comune pentru biciclete si pietoni realizate pe trasee interurbane.

8.2.9 Pe pistele comune pentru biciclete si pietoni se vor aplica pictogramele pietoni si bicicletd, cea a
bicicletei fiind pe partea apropiata de carosabil. Pictogramele vor fi insotite de sageti care indica sensul de
deplasare. Deplasarile pietonale se vor face intotdeauna in ambele sensuri.

8.3 Benzi pentru biciclete pe trasee interurbane

8.3.1 In cazul in care nu se pot proiecta piste pentru biciclete pe drumurile interurbane, se poate utiliza
acostamentul consolidat pentru amenajarea de benzi pentru biciclete. Se va permite altor vehicule sa opreasca
pe acostament in caz de urgenta si se va permite trecerea vehiculelor cu regim de circulatie prioritar. Acest tip
de amenajare se admite doar pe drumurile locale, cand viteza de circulatie poate fi controlata sub 70 km/h.

8.3.2 Benzile pentru biciclete pot fi amenajate pe acostamentul consolidat, cu o latime minima de 2 m,
incluzand un spatiu de siguranta de cel putin 0,5 m intre banda carosabila si banda biciclistilor.

8.3.3 In zonele critice, pe distante de maximum 100 m, spatiul de siguranta poate fi inlocuit cu parapete
fizice pentru protectia biciclistilor.

9 imbracamintea rutiera si pavajele
9.1 Cerintele utilizatorilor

9.1.1 Tmbracamintea rutiera si pavajele utilizate pentru infrastructura dedicaté bicicletelor trebuie s& respecte
urmatoarele cerinte tehnice pentru a asigura siguranta, confortul si functionalitatea traseelor:

a) Planeitate:

- Suprafata de rulare trebuie sa fie neteda atat in profil longitudinal, céat si transversal.

- Planeitatea contribuie la reducerea vibratiilor resimtite de biciclisti, limitand pierderile de energie si
imbunatatind confortul utilizatorilor.

b) Rugozitatea:

- Rugozitatea suprafetei trebuie sa asigure o franare eficienta si stabilitate in curbe, reducand riscul
alunecarilor sau accidentelor.

- Microtextura: Aderenta la viteze mici trebuie sa fie sub 0,50 mm pentru a permite un contact optim
intre pneuri si suprafata.

- Macrotextura: Trebuie sa ofere un nivel de aderenta corespunzator pentru viteze mai mari, asigurand
siguranta Tn conditii de umiditate.

c) Omogenitatea. Aspectul suprafetei:
Suprafata de rulare trebuie sa fie uniforma, fara excese de bitum, fisuri, zone poroase sau slefuite,
care pot afecta siguranta si confortul biciclistilor.

d) Colectarea si evacuarea apelor:

- Sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale trebuie sa& previna acumularile de apa pe
suprafata de rulare.

- Latimea sistemului de colectare trebuie sa fie astfel dimensionata incat sa mentina cat mai mult din
latimea pistei pentru biciclete. Este de preferat ca sistemul sa fie integrat in bordura.

- Daca pista este situata in apropierea carosabilului, colectarea apei trebuie realizata la limita dintre
pista si banda de circulatie.

e) Rezistenta la uzura:
Materialele utilizate trebuie sa fie durabile, capabile sa reziste la trafic intens si vehicule de intretinere
fard a compromite siguranta utilizatorilor.

9.2 Structura rutiera a pistelor pentru biciclete

9.2.1 Proiectantii pot alege dintre trei tipuri diferite de sisteme rutiere: flexibil, semirigid si rigid. Conditia
principala care trebuie insa indeplinitad, ca si in cazul drumurilor, este asigurarea rezistentei la actiunea
fenomenului de Tnghet-dezghet a sistemului rutier propus.

9.2.2  Structura rutiera a pistelor pentru biciclete se va realiza din beton asfaltic.
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10 Parcaje pentru biciclete
10.1  Dispozitii generale

10.1.1 Parcajele pentru biciclete sunt esentiale pentru incurajarea utilizarii acestora, ca mijloc de transport si
infrastructurii aferente.

Este obligatorie proiectarea parcajelor pentru a asigura siguranta bicicletelor si confortul utilizatorilor. Lipsa
sau insuficienta acestora constituie un obstacol major in utilizarea bicicletei.

10.1.2 Spatiile destinate parcajelor publice pentru biciclete, fie de scurta, fie de lunga durata, in dependenta
de tipul de biciclete utilizate, trebuie sa includa facilitati precum puncte de incarcare pentru vehicule electrice,
terminale/automate sau spatii destinate platii pentru Tnchirierea acestora.

10.1.3 Responsabilitatea pentru amenajarea parcajelor destinate institutiilor publice, zonelor centrale sau
protejate, revine, institutiilor publice respective, sau administratiei publice locale, care au in proprietate aceste
zone.

10.1.4 Parcajele in alte locatii pot fi amenajate fie de autoritatile publice locale, fie de entitati private, dar
trebuie sa fie avizate si incluse in reteaua respectiva, de directiile responsabile din cadrul administratiei publice
locale si supuse unei evaludri de siguranta rutiera.

10.1.5 Modelele si amplasarea parcajelor pentru biciclete situate la mai putin de 25 metri de trecerile de
pietoni, intersectii sau statii pentru transport public de persoane, trebuie sa asigure vizibilitatea si sa nu
interfereze cu siguranta traficului.

10.1.6 Parcajele pentru biciclete se impart in:

a) Parcaje de durata scurtd sau medie;
b) Parcaje de durata lunga.

10.2  Amenajari pentru parcarea pe durata scurta
10.2.1 Parcajele de scurta durata sunt destinate utilizatorilor care parcheaza pentru mai putin de doua ore.

10.2.2 Parcajele de scurta durata pentru biciclete sunt reprezentate de rastele care pot fi amplasate pe spatiul
pietonal, fara a incomoda traseul firesc al pietonilor, sau pe partea carosabila, inlocuind locuri de parcare auto,
si amplasate in vecinatatea unor punte de interes.

Este recomandat ca macar o parte dintre aceste parcaje sa fie acoperite pentru a putea proteja bicicletele in
cazul unor intemperii.

10.2.3 Amenajarea parcajelor pe scurta durata trebuie sa respecte urmatoarele criterii:

a) Vizibilitate: Parcajele pentru biciclete trebuie sa fie situate in locuri cu o buna vizibilitate, usor
recognoscibile si usor de accesat. Un rastel cu o buna vizibilitate descurajeaza furtul sau vandalizarea.

b) Securitate: Parcajele trebuie sa fie iluminate pe timp de noapte, bine fixate in beton si, daca este
posibil, situate in aria de acoperire a camerelor de supraveghere.

c) Protectie impotriva intemperiilor: Este recomandatd amplasarea parcajelor in spatii acoperite sau
protejate pentru a feri bicicletele de ploaie, grindina sau ninsoare.

d) Spatiu de siguranta: Parcajele pentru biciclete trebuie sa aiba suficient spatiu de manevra pentru

parcarea bicicletei. Ele trebuie amplasate astfel incat sa nu incurce sau blocheze deplasarile pietonale sau
accesul la cladiri, hidranti sau cai de acces.

10.2.5 Rastelele pentru biciclete trebuie sa Tndeplineascé urmatoarele cerinte (Figura 32, Figura 3333), dar
nu se limiteaza la acestea:

a) Sa asigure o varietate mare de tipuri de cadre si roti;

b) Sa permitd securizarea ambelor roti si a cadrului bicicletei;

c) Sa permita folosirea incuietorilor de tip U-Lock;

d) Sa fie acoperite cu vopsea sau alte materiale care nu zgarie sau deterioreaza vopseaua de pe
biciclete;

e) Lipsa colturilor sau marginilor ascutite;

f) Fiecare loc de parcare sa permita parcarea bicicletelor cu bagaje laterale sau scaune pentru copii,

precum si accesul facil pentru utilizatori pentru a securiza bicicleta;
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min. 1000 mm

Figura 32 — Exemplu de rastel care permite Figura 33 — Spatiul dintre rastele trebuie sa
securizarea ambelor roti si a cadrului permita parcarea a doua biciclete cu bagaje
laterale iar utilizatorii sa aiba loc pentru a
asigura bicicletele cu sisteme antifurt

9) Sa nu aiba colturi sau parti ascutite;

h) Fiecare loc de parcare trebuie sa fie accesibil pentru a parca o bicicleta cu bagaje laterale sau cu
scaun destinat transportului copiilor si sa permita accesul utilizatorului pentru a asigura bicicleta cu sistem
antifurt (Figura 34);

i) Sa fie amplasate astfel incat sa existe spatiu de manevra pentru biciclete fara ca acestea sa atinga
obstacolele aflate in apropiere;

)] Sa nu incomodeze traseul firesc al altor participanti la trafic, chiar si cand bicicletele sunt parcate
(Figura 34);

k) Sa nu puna in pericol utilizatorii atunci cand parcheaza bicicleta;

1) Sa se incadreze din punct de vedere estetic in arhitectura spatiului public in care sunt amplasate;

m) Sa nu presupuna un efort de ridicare/impingere/pozitionare de peste 150 N [10].

* - minimum 2500 mm, daca exista trafic pietonal;
** - dacéa este necesar, conform normativului privind nevoile persoanelor cu dizabilitati

marcaj tactil si contrastant**

min, 2800 mm l min. 1000 mm
min. 2000 mm . sy Ee—————1
marcaj tactil si contrastant™
min. 900 mm bordurd |anga partea carosabila

Figura 34 - Exemple de amplasare a rastelelor langa o cladire sau
langa bordura ce delimiteaza trotuarul de partea carosabila
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10.2.6 Conditii si modele de proiectare pentru parcajele de scurta durata pentru biciclete sunt prezentate in
Figura 35, dar nu se limiteaza la acestea:

50 mm diametru (min) L 700 - 1000 mm | raza maxima: 200 mm i 650 mm

N | v

bara optionala i I
ara opfional min. 50 mm diametru
750 mm

(650 mm biciclete
pentru copii)

950 mm

baré inferioara
(obligatoriu)

Optiunea 1: Suport cu fundatie (recomandat) Optiunea 2: Suport ancorat in sol

a-tipu b -tip O
Figura 35 - Modele de rastel

X

Figura 36 - Exemplu de amplasare a rastelului cand suprafata este in panta.
Suportul trebuie orientat drept pe panta

10.2.7 Rastelele pentru biciclete amplasate pe partea carosabila trebuie sa indeplineasca urmatoarele
conditii (Anexa 1):

a) Accesul utilizatorilor la parcare nu trebuie sa puna utilizatorii sau alti participanti la trafic in pericol pe
perioada manevrelor;

b) Rastelele si spatiul dedicat parcarii trebuie sa fie protejate de accesul autovehiculelor cu bolarzi sau
alte obstacole;

c) Trebuie luate masuri care sa previna riscul ca bicicletele sa iasa din spatiul dedicat.

10.2.8 Distanta maxima de la parcarea pentru biciclete la punctul de interes din vecinatatea acesteia nu
trebuie sa depaseasca 20 metri. Daca este nevoie de mai mult de 10 locuri de parcare pentru biciclete, se
recomanda ca cel pufin jumatate dintre acestea sa fie acoperite.

10.3 Amenajari pentru parcarea pe durata lunga

10.3.1 Parcajele de lunga durata pentru biciclete sunt in cea mai mare parte garaje dedicate exclusiv
bicicletelor sau amplasate in interiorul unor cladiri cu parcaje auto. Parcajele de lunga duratd sunt mereu
acoperite, clar delimitate si securizate. Spatiul folosit pentru parcare trebuie sa fie bine ventilat.

10.3.2 Parcajele de lunga durata pentru biciclete sunt dedicate nevoii de a parca pentru o duratd mai mare
de doua ore, motiv pentru care utilizatorul este dispus sa parcurga o distantd mai mare pana la destinatie.

10.3.3 Parcajele de lunga durata pentru biciclete sunt reprezentate de: i) grupuri de rastele imprejmuite si
acoperite, ii) de rastele suspendate sau iii) de parcaje individuale securizate.

10.3.4 Conditiile si modelele de proiectare pentru parcajele de lunga durata pentru biciclete sunt prezentate
in Anexa 2. Locatiile cu nevoie sporita pentru parcaje de lunga durata sunt: i) zonele rezidentiale, ii) zonele cu
un numar ridicat de locuri de munca, unitati de Tnvatamant si noduri intermodale.

11 Asigurarea viabilitatii si starii operationale de siguranta

11.1  Administratorul drumului public este obligat sa asigure intretinerea infrastructurii pentru biciclete in
acelasi mod de reglementare, ca si infrastructura pentru circulatia vehiculelor motorizate.
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11.2  Pentru a asigura confortul, siguranta si mentinerea vitezei de rulare, suprafetele folosite pentru
biciclete trebuie sa fie mentinute mai netede decat suprafetele considerate acceptabile pentru vehicule
motorizate sau pietoni.

11.3 Pe toate strazile deschise circulatiei bicicletelor, intretinerea partii carosabile apropiate de bordura, pe
o latime de 1,5 — 2 m, trebuie sa fie prioritara. Acumularea apei pe partea carosabila afecteaza utilizarea
bicicletei in conditii de ploaie.

11.4  Se va acorda o atentie deosebita aducerii la nivel a capacelor de canalizare si a grilajelor de scurgere
pentru intreaga suprafata a partii carosabile. Sunt interzise grilajele montate cu rosturile altfel decat
perpendicular pe sensul de circulatie a vehiculelor.

11.5 Capacele de canalizare si grilajele trebuie sa fie fixate de carosabil astfel incat sa fie exclusa
bascularea accidentala sau posibilitatea indepartarii lor fara sa fie utilizate scule.

12 Dispozitii finale si tranzitorii

12.1  Prevederile prezentului Cod practic se aplica pentru toate proiectele nou executate precum si in cazul
lucrarilor de consolidare, modificare, modernizare sau reabilitare a spatiilor urbane existente, in conformitate
cu legislatia in vigoare.

12.2  Toate proiectele nou executate precum si in cazul lucrarilor de consolidare, modificare, modernizare
sau reabilitare a spatiilor urbane existente pentru constructia infrastructurii pentru biciclete vor fi supuse
obligatoriu auditului si inspectiilor de siguranta rutierd, in conditiile Legii nr. 350/2023 privind gestionarea
sigurantei pe infrastructura rutiera. [11]

12.3  Pentru lucrarile receptionate, in termen de 30 de zile de la adoptarea prezentului document,
administratorii de drum au obligatia de a verifica daca infrastructura pentru biciclete aflatd in administrare
corespunde prezentelor dispozitii. Daca se constata ca acestea nu corespund, se vor lua masuri pentru a se
indeparta, in termen de 60 de zile de la adoptarea prezentului document, indicatoarele de obligare sau
amenajarile ce pun Tn pericol siguranta participantilor la trafic.

35



CP D.02.42:2025

Anexa 1 - Exemple de amplasare a rastelelor

‘bomdlowaeol obstacol bolard / obstacol
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Anexa 2 - Amenajari pentru parcarea pe durata lunga

min 3600 mm

min 1 500 mm

300 mm 855 mm

850 mm

1900 mm

750mm

375 mm

1900 mm

b) Model pentru noduri intermodale sau zone de birouri cu o nevoie de peste 20 de locuri de parcare
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15-20m 19m

wuw 0o¢

drriiig

¢) Model de amplasare pentru noduri intermodale sau zone de birouri cu o nevoie de peste 20 locuri
de parcare
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min. 1.5 m

1.0m |

min. 1.5m

d) Model de amplasare de parcaje individuale securizate
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Traducerea autentica a prezentului document in limba rusa
Ha4yano nepeBoaa

BBepeHue

EBponenckaa peknapauusa o nepegswkeHun Ha Benocunene (C/2024/2377), npuHatas EBponenckum
napnameHTom, CoBeTom 1 EBponenckor Komuccuemn, Npu3HaET Benocune «0AHOMW U3 camMbiX YCTONYUBBIX,
300pOBbIX U 3PEKTUBHBLIX hOpM TpaHcnopTa, obragatoLlen 3Ha4nTeNbHbIM NOTEHUMANOM Ansi NOA4EPXKKM
AekapboHu3aLum ropoAcKkoro TpaHcnopta». 3TO NpM3HaHMe NoaYE€pKUBAET KIHOYEBYO pOfb Benocunena B
peweHnn npobnem ropoackon MobunbHOCTU: OT COKpaLLeHMs BbIODPOCOB MapHMKOBbLIX ra30B A0 NOBbILLEHMUS
KayecTBa XWM3HM 3a CYET CHWXEHUSI 3arps3HeHWs BOo3dyxa W LWyma, MOBbIWEHUS 3PEKTUBHOCTH
MCNONb30BaHMsI FOPOACKOro NPOCTPaHCTBA M COKpaLLeHUst aHepronoTpebneHus.

Tem He MmeHee, ycnex Benocunega Kak TPaHCMOPTHOrO CpeAcTBa B 3HAYMTENbHOW CTENeHW 3aBUCUT OT
KayecTBa CheuMann3MpoBaHHOW WHMPACTPYKTYpbl, a Takke OT OTCYTCTBUS COOTBETCTBYHOLLEN
WHPACTPYKTYPbl MU €€ HEeKa4YeCTBEHHOro NMPOEKTUPOBaHUS, YTO CMOCOBCTBYET AOPOXKHO-TPAHCMOPTHBLIM
npoucwecteuam (OTI1), ¢ cmepTenbHbIMKA CNy4YasiMu U CEepbE3HbIMM TpaBMaMu, Aernas BenocvneancroB
OOHVMU N3 CaMblX YA3BMMbIX Y4aCTHUKOB JOPOXKHOIO ABWXKEHWS.

MpoekTMpoBaHue BenocuneaHon MHAPPaACTPYKTYPbl HE AOMKHO OrPaHNYMBaTLCS BblAeneHneM guanyeckoro
NMPOCTPaHCTBa, HO AOSHKHO MPUMOPUTETHO obecneyvmBaTb aKTUBHYIO 3alUWMTy BenocuMnegucTtoB MOCPEACTBOM
dumsnyeckoro pasgeneHus, 6esonacHblx MNEePeKpECTKOB M MHTerpauvMu B ropofckue TPaHCMOPTHble CeTw.
Kpome Toro, passutue MHpacTpyKTypbl AOMMKHO COMPOBOXAATbCA OOpasoBaTeNbHbIMK KaMMnaHUAMW U
cTpaTternsaMm, HanpasfeHHbIMWU Ha MOBbILLEHNE OCBEAOMIEHHOCTM BENOCUNEAMCTOB, BOAUTENEN N OPYrnx
YYaCTHUKOB OOPOXHOrO ABWXKEHWS, HasblBaEMbIX TaKke YA3BUMbIMW MOfb3oBaTensMu, O NPaBUNBHOM U
B6e3onacHOM WCMOMb30BaHMN OAHHOW MHPPAaCTPYKTYpbl. XOPOLIO CNpPOEKTUPOBaHHas, MOCTPOEHHas |
obcnyxmBaemas WMHMPACTPYKTypa BNUSIET Ha noBedeHMe MOonb3oBaTenen, BOCNpusTUe, MPUBLIYKM U
NnoHMMaHne eé ponu, U ABnseTcs onpegensowmum dakTtopom and HGOpMMPOBAHUSA OPraHM30BaHHOMO U
BesonacHoro nosegeHys B 06LLECTBEHHbIX MPOCTPAHCTBAX.

Hactoawun lMpakTtudeckun kogekc npusogut Pecnybnuky MongoBa B cooTBeTCcTBUE C «HOBOW pamoyHOM
nporpammoin EC no ropoackon mobunsHoctn» (CELEX 52021DC0811), koTopas cnocobeTByeT 6e30nacHoMN,
AOCTYMHOW, MHKMIO3UBHOWN, MHTENNEKTYanbHON, yCTOWYMBON N HYNEBOW NO BbIGpOcaM MOBUNBHOCTH, a Takke
¢ PernamenTom (EC) 2024/1679 EBponeickoro napnameHnta u Coseta o1 13 noHa 2024 roga o pykoBoAALLMX
npuHuunax Coto3a no passuTtuio TpaHcbesponerickon TpaHcnoptHon CeTtn (TEN-T), BHOCALWMM N3MEHEHNs
B PernamenTtbl (EC) 2021/1153 n (EC) Ne 913/2010 n otmeHsowmm PernameHT (EC) Ne 1315/2013 (Tekcr,
numetoLwnin otTHoleHue kK EQ3), koTopbii ycTaHaBnmnBaeT, YTO BCe KpynHble ropoaa BAornb cetn TEN-T omKHbI
paspabaTtbiBaTb MaHbl yCTONYMBOW rOPOLCKON MOBUNBHOCTY ANS NPOABMXEHNS MOBUNBHOCTU C HU3KUM UNN
HyneBbIM YPOBHEM BbIGPOCOB.

Kogoekc saBnserca apantaumert PykoBoacTBa MO MPOEKTMPOBAHUIO BerocunegHon WHMPacTpyKTyphl,
paspaboTtaHHOro MMHUCTEPCTBOM PErMOHanNbHOro pasBUTUS U rOCYAapPCTBEHHOrO ynpaBneHus PymbiHuM, 1
npenocTaBnseT TEXHNYECKYO 1 HOPMATMBHYIO OCHOBY AN MaHMPOBaHWS, MPOEKTUPOBaHUA U SKCnnyaTaumm
WHPACTPYKTYpPbl 4N 3eNEHOro TpaHcnopTa, obecneynBas nx MHTErpaumio B niaHbl ropoackon MOGUITBHOCTU
Kak Ansi HOBbIX [JOPOXHbIX MHMPACTPYKTYPHLIX MPOEKTOB, Tak W ONd PEKOHCTPYKUMM M ajantauuu
CYLLECTBYIOLLNX OOBbEKTOB.
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2. OOBbEeKT u obnacTb NPUMEHeHUsA

11 HacTtosawun Mpaktnyecknn kogekc (ganee - Kogekc) yctaHaBnmeaeT obwue TpeboBaHus K pasButuio,
NPOEKTUPOBAHMUIO U IKCNyaTauumn BenocunegHon MHAPACTPYKTypbl C LeMbio MHTerpauum eé B JOPOXHbIE
CeTu, a Takke B CUCTEMbI FOPOACKON, MPUrOPOAHON U MEXAYrOPOAHON MOBUMBHOCTH.

1.2 MonoxeHns Kopekca NPUMMEHSILOTCA NpW  MAaHUPOBAHMK, MNPOEKTUPOBAHUKU, CTPOUTENLCTBE WU
aKcnnyaTaumMmM BenocuneaHor WHPaCTPYKTYpbl, BKMAOYAsi HOBble LOPOrM M ynuubl, a Takke npu
PEKOHCTPYKLMKN, MOLEPHM3ALUM MMM PaCLUMPEHUM CYLLECTBYIOLMX AOPOXHbLIX CETEN — Kak FOPOACKUX M
NPUrOPOAHbIX, TaK U MEXOYTOPOAHbIX.

1.3 Kogoekc onpegensieT TexHUYeckMe cTaHaapTbl M MPUHUMMLI, Heobxoaumble Ons oGecrnedeHus
GesonacHoCTM, [OOCTYMHOCTM U (DYHKUMOHANbHOCTM  BENOCUNEAHOW  MH(PaCTPyKTypbl, OTBeYas
pa3Hoob6pa3nto Nonb3oBaTenen U TPaHCNOPTHLIX CPEACTB.

14 Kogekc HanpaBneH Ha npvBedeHWe B COOTBETCTBME C HAUMOHAmNbHbIMU U MeXOyHapOAHbIMM
cTpaTtermyeckumm Lensamm B obnactv ycTtondmBon MOBUIBHOCTU, COKPaLLEHNst BbIBPOCOB NapHUKOBBIX ra3os,
ynyydlleHns kayecTBa Bo3gyxa v onTUMM3aLmMm NCNONb30BaHNSA rOPOLCKOro NPOCTPaHCTBa.

2 HopmaTtuBHbIe CCbINKK

NCM D.02.01 Proiectarea drumurilor publice

NCM D.02.03 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice

NCM B.01.05 Urbanism. Sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale

CP D.02.11 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane si
rurale

CP D.02.10 Drumuri si poduri. Recomandari privind siguranta rutiera

CP C.01.11 Cladiri civile. Cladiri si constructii publice, accesibile pentru persoane cu

dizabilitati. Reguli de proiectare
SM SR 4032-1 Lucrari de drumuri. Terminologie.

SM STAS 4032/2 Tehnica traficului rutier. Terminologie.

3 TepMVIHbI nonpepeneHuns

B HacTodwwem Kogekce npakTuku TepMUHbBI 1 onpeaeneHns UCnonb3yloTes B cooTBeTcTBUMM ¢ SM SR 4032-1
n SM STAS 4032/2, pononHUTENesHO BKMAKOYAKOTCS crieayloLlme:

3.1

MNonoca ansa Benocunenos

Y4yacTok npoeaxen 4actu, npeaHasHayYeHHbI UCKMIOYUTENBHO AN OBWKEHUS BENOCUNeanoB, OTAENEHHbIN
NPOAONIbHON JOPOXHOW pasMeTKON, HaHECEHHOW Ha NMOBEPXHOCTb Aoporn. He obecneunsaet dusnyeckoro
pasfeneHnsi ¢ MOTOPU30BaHHLIM TPAHCMNOPTOM.

3.2

3aTop 4OPOXHOro ABUXEHUSA

CuTyaumsi, Npy KOTOPOW MHTEHCUBHOCTb ABWKEHNS HA JOPOXHOWN apTepumn AocTUraeT nopora, nocne KoToporo
CKOPOCTb NEPEABMKEHUS 3HAYNTENBHO CHKAETCS BNIOTh 40 OCTAHOBKU W/UNN BNOKMPOBKN; 3HAYUTENBHOE
CHWXEHWNE UHTEHCUMBHOCTU OBWKEHMS.

3.3

UHdpacTpykTypa Ansa Benocmnenon

COBOKYNHOCTb MOCTPOEHHBIX 3MEMEHTOB W MPOCTPAHCTB, MNpPeAHa3HayeHHbIX Ans  Mofb3oBaTtenen
Benocuneaos, BKIOYas BenocuneaHble 0POXKM, MONOCHI AN BenocMneos, peKOMeHA0BaHHbIe MapLUpYThl,
NnapKoBKWM ONsA BenocunenoB UM ApyrMe conyTcTByolmMe oBbekTbl, CMPOEKTUPOBaHHbIE ANA obecnedyeHus
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6esonacHoCcTn 1 komdopTa UX NEPEeaBIKEHNS.

3.4

KoHdnukTHas To4yka

30Ha OOpOXHOW MHAPACTPYKTYPbI, rae nepecekalTCd, HaknagblBalOTCa UM B3aMMOAEWCTBYIOT ABa UK
Oornee MNOTOKOB [OBWXEHWS, yBENUYMBAs BEPOSITHOCTb CTONMKHOBEHWW WNAM OPYrUX MHUMOEHToB. MoxeT
BKITIOYaTb MEPEKPECTKU, NepeceyeHmns, NeEPexoabl, TOYKN CIIUSHUS UMW pa3BeTBREHUst NyTen OBWXKEHUs, a
TakKkKe 30Hbl KOHTAaKkTa MOTOPU30BaHHOIO, HEMOTOPM30OBAHHOIO U NELLEXOAHOIO OBWKEHNS.

35

O6ecneyeHne 6e3nepebONHOro ABMXEHUNA

BecnepeboliHoe OBuXeHME B HOpMaribHbIX YCIOBUSIX, oGecneymnBatolLLiee BO3MOXHOCTb Ge3onacHoro o6roHa
bornee MeaneHHbIX TPAHCMOPTHLIX CPeacTB.

3.6

OCTpPOBOK KaHanuM3auum ABMXeHUsA

KOHCTPYKTVBHbIE 3MEMEHTbI, pasMeLléHHble Ha MNpoe3xel 4acTu, WUcronb3yemble Ons HanpaBreHus
(kaHanusaumMm) 1 opraHMsaumMm NOTOKOB ABWXXEHWUSI Ha NepeKpécTkax CMOXHOW reoMeTpuM UMM B 30HaX C
CINOXHOW [OPOXHOW KOHdMrypaumen. T OCTPOBKM CnyKaT AN HanpaBneHUs TpaHCMOPTHLIX CpeacTB Mo
npaBuUnbHbIM TPaeKTopuam, npeanoTepallasd onacHble MaHéprI N CHMXXaaA pUCK CTOJIKHOBEHUI.

3.7

OcTpoBOK 6e30MacHOCTH

KOHCTPYKTVBHbIE 3MeMeHTbl, pasMeLLEHHbIE Ha MPOEe3XKen 4acTu, UCMOonb3yeMble ANs 3alUUTbl YS3BUMbIX
YYaCTHMKOB OBWXKEHWS, TaKMX Kak newlexoabl u/vnu BenocuneaucTel. PasmelyaoTcs NnpenMyLecTBEHHO Ha
nepekpecTkax, nelwexonHblx nepexodax Unm B Toukax KOHpMKTa, C Lenblo CHUKEHWST pUCKa CTONIKHOBEHWIA.

3.8

BenocunegHasa nopoxka

Y4yacToKk OOPOXHON WMHAPACTPYKTYPbI, (PM3MYECKM OTAENEHHBIN, NpeaHa3HaYeHHbIA UCKMYUTENBHO ANs
OBWKEHMST BenocunenoB, CrNpPOEKTUPOBaHHbLIM Ana obecneveHus 3awmtbl U KOoMdopTa nornb3oBaTenen.
OTgenéH oT gpyrux BUOOB ABMKEHUS KOHCTPYKTUBHBIMU SIEMEHTaMU, TakuMU Kak OOpAopbI, OrpaxaeHus,
3abopbl nu gpyrve dwusmdeckme Oapbepbl, UCKMNOYas NpsiMOe B3aMMOOENCTBME C MOTOPWU3OBAHHBIM U
newexoaHbIM OBUXKEHUEM.

3.9

CeTb BenocunegHon MHPACTPYKTYpPbI

COBOKYNHOCTb BCE€X MapLIpyTOB C BenocunegHow WHMPACTPYKTYpPOW, PaBHOMEPHO W paguarnbHO-
KOHLIEHTPUYECKN MOKPbIBAIOLLUX TEPPUTOPUIO HACENEHHOTO MYHKTa, PErMOHa UMU CTPaHbI.

3.10

OcHOBHOM MapLIpyT

BenocunegHble MaplupyTbl, BbINOMNHSOLWME QYHKLUUIO COEQMHEHUS Ha YPOBHE ropoja MWW pervoHa.
OCHOBHON MapLUPYT COeAMHSIET OCHOBHbIE MYHKTbl HA3HAYEHUs! HACENEHHOrO MyHKTa UMW LEHTpbl MexXay
coboi, Bknovasi 06beKTbI 3a NpeenamMm 3acTpoeHHOW 30HbI.

3.11

BropocTeneHHbIN/MECTHbLIN MapLUpyT

BenocunegHble MapLipyTbl, BbIMONHsAWOWME GYHKUMIO pacrnpegeneHnss NoTOKOB Ha YPOBHE MECTHbIX
3aCTPOEHHbIX 30H, ANS UX COEANHEHUS UMW Nepefayn Ha OCHOBHbIE MapLLPYTHI.

3.12

BenocunegHas ynuua

Ynvua, Ha KOTOpPOW npoe3dXas 4YacTb npedHasHayeHa MWCKITHYMTENBHO WM NPEVMMYLLECTBEHHO AN
BEnocvMneaoB, C MakCMManbHOW paspewéHHon ckopocTblo 30 km/4. MOTOpM3OBaHHbIE TPAHCMOPTHLIE
cpeacTBa 4onycKaloTCst TONbKO Npy cobnogeHun cneunanbHbix npasun n 6es yuepba npuoputeTy ABWKEHUS
BEnocuneaos.

3.13

PekpeauVOHHbIN MapLUPYT ANA Benocuneaos

BenocunegHsin MapLipyT, NPOXOASLLMIA Yepes npuBekaTernbHble AN Nofb3oBaTenen 30Hbl, AaXe eCrn OH
He ABnseTcs NPsMbIM MeXAy TOYKOM OTNpaBfeHns 1 HasHa4YeHUsIo
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3.14

PekomeHOOBaHHbLIN MapLWpyT Afs Beriocuneanons

YyacTku [oporv unu npunerawwme npocTpaHCTBa, OTMEYEHHble CUMMBOMaMM W ykasatensamu ang
0003Ha4veHus NpucyTCTBUS Benocmnenos, 6e3 ¢uranyeckoro pasgeneHums.

3.15

YTUnuTapHbI MapLIpyT A Beniocunenos

BenocunegHeii MmapipyT, obCrnyxuBawwWmMi NOBCEOHEBHbIE MOTPEOHOCTM YTUNUTAPHOrO MNepeaBMKEHMs,
obecneunBaoLLMi BbICTPOE ABMKEHNE NO NPSAMOMY MapLUPYTy MeXAy TOYKOW OTNPaBIieHNs U Ha3Ha4YeHus!.

3.16

30Ha npeagBapuUTeNibHOro HaKonseHus

MpsamMoyronbHad 30Ha Ha perynMpyeMbliXx MNepekpécTkax, OTAenéHHas [OOPOXHOW pasMeTkon WU
pacnonoXxeHHast Mexay NUHMEN OCTAHOBKU MOTOPU3OBaHHbIX TPAHCMNOPTHbLIX CPEeACTB M Nepexoaom Ansd
Benocunenos, NpegHasHaYeHHas UCKMUYMTENbHO AN BEnocMneamMcToB Ans 6e30nacHoro n MakcumarbsHO
BMAMMOrO MO3ULMOHUPOBAaHWSA BO BPEMS KpacHOro cMrHana ceetodopa.

3.17

BydepHas 30Ha

Pasgenstowee nNpocTpaHCTBO MeXAy BENOCUMMNEOHOM AOPOXKOW MMM MOMOCON WM ApPYrMMU 31eMeHTamMm
WMHAPACTPYKTYpbl, TakKMMK KakK MONOChbl ABWXKEHUS AN MOTOPW30BaHHbIX TPaHCMOPTHLIX CPEACTB WUnn
0bopyaoBaHHbIE NAPKOBKM, NpegHa3Ha4YeHHOE s MOBbIWEeHNa 6e30nacHOCTN u koMmdopTa Nnonb3oBaTenemn
BENOCMNenos.

4 O6Lwume nonoxeHus

4.1 MnaHupoBaHMe U MNPOEKTUPOBaHWE WHAPACTPYKTYpPbl ONsi BENOCUMNEAOB M 3MEeKTPOCaMOKaToB
OCYLLECTBIISIETCS ¢ CObMoAeHneM creayoLmx NPUHLMINOB U MUHUMaTbHBIX KpUTepUeB KavecTBa, KoTopble
[AOMKHbI BbINOMHATLCA OAHOBPEMEHHO:

a) 6e3onacHoOCTh;

b) HanpaBneHHOCTh;

C) KomaopT;

d) cornacoBaHHOCTb;
€) NpMBneKaTenbHOCTb.

4.1.1 Be3onacHOCTb 3TO OCHOBHOE Tpe6OBaHVIe W [JOMKHO ObITb rNaBHbIM NPpUopuUTETOM MNpKn
nnaHMpoBaHUM n peann3aunmn VIH(ppaCprKTypbl ana BenocunenoB U 3NIEKTPOCaMOKaTOB, BblpaXXeHHOE Kak
cucTtemMa npuHUMnNnoB Ana BCexX y4aCTHUKOB OOPOXKHOIo ABMXEeHUA, C ynpaBiieHneM NoTOKOB Yepes:

a) pasgerneHvie OBWKEHNS BENOCUNEA0B UK 3MEKTPOCaMOKaTOB OT BbICTPOroO M TSHKENOro MOTOPM30BaHHOIO
TpaHcnopTa B NPOCTPaHCTBE M BPEMEHM A5 CHMKEHUS PUCKOB 1 YMcra KOHITUKTHBIX TOYEK, YTO 4OCTUraeTcs
YHKLMOHaNbHOM kKnaccudmkaumen JopoxHon nHepactpyktypbl cornacHo NCM D.02.01 1 NCM D.02.03.
b) cHwkeHne obbema n cKopocT JOPOXKHOro ABmkeHus (meHee 30 km/4), 4To obecneyvnBaeT 6Ge30MacHOCTb
nepeaBwXeHUss Ha Bernocunege unu anekTpocamokate, Ans obecnevyeHuss ogHOPOAHOCTU Macchl w/vnm
CKOPOCTM OBVDKEHNS,

C) ynpaBrieHue HanpaBfieHneM 1 NpeackasyeMoCcTblo MapLupyTa, NyTeM MakCUMarbHO YeTKOM CUrHanm3aumm
KOHMIUKTHBIX TOYEK, KOTOPble HEBO3MOXHO M30exaTb, YTOObl YHaCTHUKM OBWXKEHUs OCO3HaBarnu pPUCKU U
MOrnu aganTupoBaTb cBOe nosegeHue. [1]

4.1.2 HanpaBneHHOCTb

a) OTO KpUTEepuU yTUNMTapHOro MapLupyTa 4518 BENOCMNeaoB, 3a UCKMI0YEHNEM PEKPeaLMOHHbIX MapLUPYTOB,
KOTOPbIN pacCyYNTLIBAETCHA Kak OTHOLUEHWE AFMHbI MaplpyTa K NpAMOW NMHUM MEXAY ero KoHuamu. JT1oT
KoadpbmumeHT 0bxoaa JormkeH ObiTb MakcMyM 1,2, @ B MCKINIOYUTENBHBIX CyYyasgx — Makcumym 1,4.

b) HanpaeneHHOCTb (NPSMOMMHENHOCTb) — 3TO BPEMEHHOW TEPMUH, 06ecneynBaeTcst MMHMMMU3aLMEN Ynucna
OCTaHOBOK M MOBOPOTOB C paauMycamu B Npefenax, ykasaHHbix B Tabnuue 1, a Takke MUHMMU3aUMen Yucna
ynuu, Nno KOTOPbIM 3anpeLleHo ABMXEeHNe Bernocunenos B 060Mx HanpasnieHnsX.

¢) KomnvyecTtBoO OCTaHOBOK Ha KnnomeTp JosmkHo 6biTk oT 0,40 go 1,56. [2]
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Ta6bnuua 1 — MaHeBpbl Ha ManbiX CKOPOCTAX: MUHMMalbHble pa3mepbl

MuHUManbHbIV paguyc
WwpwH | OnuHa, noBopoTa, MM
a, MM MM (a) BHewHun | (b) BHyTpeHHWI >
paguyc paauyc
OObIHbIN 700.0 | 1800.0 1650.0 850.0 ]
Benocunea a
TaHgem 700.0 2400.0 3150.0 2250.0 & 1
Benocunen “| 800.0 | 2700.0 2650.0 1500.0 &
npuuenom
py3oBon
TPEXKONECHbIN 1200.0 2600.0 2300.0 100.0
Benocunen

4.1.3 KoHdpopT OTHOCUTCA K KOMCMOPTHbIM YycrnoBusM nepensmkeHns. Ob6sasatenbHbl cobnogeHve
crneayloLwmux ycnoBui:

a) 3anpelyaeTcs MCNONb30BaTh LUEPOXOBATbIE MaTepuarnbl UKW NAUTKY A5 NOKPbITUS AOPOXEK (BEPXHUI

CMoW) Ha yTUNUTapHbIX MaplipyTax. He gonyckaetcs HaHeceHue pernbedHbIX pa3MeToK Ha NMOBEPXHOCTb
JOPOXKKM.

50

—
s
=1

a0
Stabilitate

Moderatii s Buna

CKopoCTb, KM/4

20

5 10 15 20 25 30 a5
Papuyc kpuBou, M —_—

PucyHok 1 — lNpoekTupoBaHne KpMBbLIX B 3aBUCUMOCTU OT CKOPOCTU

b) O6s3aTensHO obecneyeHne cToka BoAbl C MOBEPXHOCTU BENOCUMNEAHbIX LOPOXEK M aBTOMOOMITbHBLIX AOPOT
anst 6e3onacHoCcTM nofb3oBaTener W NoadepKaHus NpUrogHOCTU BerocuneaHon WHAPACTPYKTYPSI.
MoBepXHOCTb AOPOXKM HE OOIKHA Bbi3blBaTb BUOpauLuy Unv yaapbl Ans nonb3oBatenen. Ha Bcen gnvHe
06YyCTPOEHHbIX MapLUPYTOB ANS BCEX NepenagoB BbICOT AOIMKHBLI OblTb NPeayCMOTPEeHbl MaHAyCbl COrnacHo
HaCTOALLEMY JOKYMEHTY.

c) [lNpoekTupoBaHMe OOMKHO NpegycMaTpmBaTb BO3MOXHOCTb UCNOMb30BaHUA BEMOCUMNEAHbIX MapLUpyToB
Ha MuHMManbHOM ckopocTn 30 KM/4 ONs OCHOBHbIX MapLipyTOB M MWHMMAarnbHOM ckopoctu 20 km/y gnd
MECTHbIX MappyToB (PucyHok 1).

d) BenocunegHble OOPOXKKM, SABMSHOLIMECH YacCTblo 00S3aTenbHOM K UCMONb30BaAHUIO MHAPACTPYKTYPHbI,
AOIMKHbI ObITb CNPOEKTUPOBaHbI U BbINOMHEHbI Tak, 4ToObl obecneunmBaTb BO3MOXHOCTb MCMOMb30BaHUS
BCEMM Tunamm Benocunegos (cm. Tabnuuy 1).

4.1.4 CornacoBaHHOCTb O3Ha4aeT CTeMneHb, B KOTOpOVI MapLlwpyTbl MOXHO NpoexaTb Ha Berocunene ot

nobow Toukn oTnpasneHns «A» K nobon Touke HazHavyeHus «b» 6e3 npepbiBaHWUA, a TakXKe COrnacoBaHHOCTb
no KayecTBY WM ONbITY ncnonb3oBaHus. ObasatenbHo obecnevyeHne CBA3M C ApYrMMu CETIMU, OCTaHOBKaMM
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00LEeCTBEHHOrO TpaHCMNopTa U TPaHCMNOPTHbLIMMK y3namu. [3]
4.1.5 TpuBnekaTtenbHOCTb

a) [puBnekaTenbHOCTb BEMOCUMEOHbLIX W 3MEKTPOCAaMOKaTHbIX MapLUPYTOB AOSHKHA BOCMPUHUMATBLCS U
NOHUMATLCA Kak pakTop «JNIMYHON 6e30MacHOCTUY.

b) Bce paboTbl no 06yCTpONCTBY BENOCUNEAHBIX M 3NEKTPOCAMOKATHbBIX JOPOXKEK B FOPOACKOM cpeae AOMKHbI
BKMIOYATb YNWYHOE oOcBelleHue. [ns nNOBbIWEHUsT NPUBMEKaTENbHOCTU  PEKOMEHAYEeTCsl, 4YTOObI
MEeXOYropoAHble MapLlpyThbl, NpegHa3HaYeHHble ANs YTUNUTApPHOro MCMofb30BaHWUsl, ObINM OCHALLEHbI
CUCTEMOW OCBELLIEHUS.

c) BenocunegHble mMapLipyTbl LOMKHbI MHTErPMPOBATLCA B CNELMEPUYECKYI0 3CTETUKY 30HbI, TaKyl Kak
OM3alH 3eneHblX NPOCTPaHCTB, TOProBbIX YrWL, U T.A4.

4.2 Mopsgok npuoputeToB

4.2.1 Tlopsgok MpUOpUTETOB B COOTBETCTBUM C NPUHLMNAMW U MUHUManbHbIMU KPUTEPUSMU KadvecTBa
cnenyroLni:

a) YTunutapHble U peKkpeauMOHHble MapLUpyTbl UMEKT pasHble Habopbl MPUOPUTETOB C TOYUKM 3pEHMUS
KpUTEPUEB KayecTBa.

Ta6nuua 2 — Mopaaok NPUOPUTETOB KaueCTBEHHbIX KpUTEpPUEB B 3aBUCMMOCTM OT TUNa mMapLipyTa

CeTb yTUNUTapHbIX CeTb pekpeaLMoHHbIX
MapLpyToB MapLpyToB
1 BesonacHocTb BesonacHocTb
2 [MpAMONMHENHOCTb [MpnBnekaTenbHOCTb
3 CornacoBaHHOCTb CornacoBaHHOCTb
4 KomdhopT KomdpopTt
5 [MpuBnekaTtensHOCTb [MpsMONMHENHOCTb

b) OuHamuka nepenBwkeHUs NO pekpeaLMoHHbIM MapLUpyTaMm, XapaKTepuayoLascs HU3KOW CKOPOCTbIO U
NOBLILLEHHOW W3BUMNUCTOCTBIO, TpebyeT, 4YTOObl B rOPOACKOM 30HEe MPUOPUTET OTAABasncs CO3[aHMUIo
YTUNMTapHbIX MapLLPYTOB.

4.2.2 OcHOBHble NapameTpbl MWHMPACTPYKTypbl AN BerlocUnedoB M 3/1eKTpoCcaMoKaToB, KOTopble
HeobXxoaMMO yYMTbIBATb MPU MIAHUPOBAHUM U MPOEKTUPOBAHUM TaKoOro TWMa WHPacTpykTypbl, — 3TO
MpOCTpaHCTBO, Heobxoanmoe Ans 6e3onacHoro nepeasmkeHns:

a) MWsBunuctoctb, Heobxogumas Ans nNogdepXaHus paBHOBECWS Ha ABYX Komecax. Y HauvuHawowmx,
BENnocuneancToB C TsXenbiM Baraxom, Tex, KTo NoAHUMAeTCHa B ropy MINu HauMHaeT ABWXeHWe C MecTa,
M3BUNUCTOCTL Bernocuneaa donblie. O6biYHO oHa konebnetcs ot 0,2 po 0,8 meTpa (PucyHok 2, a)).

b) LupuHa TpaHCNOpPTHOro cpeacTBa W B3pocCnoro nosnb3oBaTtensi coctaensetr 0,75 meTpa, HO MoXeT
NpeBbILWAaTb 3TO 3HAYEHNE B Crydae KPYNHOro YerioBeka unv rpy3oBoro Benocunena. (PucyHok 2, b)).

- >

0.75m
Latimea in repaus

A
E ' B\
[Tg] &
~
v A
| ¥
<> - - > [
0.2-0.8m Im Im O5m 1m
Abatere Litimea in miscare Litimea minim3 intre biciclisti
(mai mare (mai mare {mai mare unde fluxurile sunt mai mari)
la viteze mai mici) in rampa si in curbe)
a b c
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PucyHok 2 - MoTpebHOCTM BenocuneaucToB

¢) bokoBoe paccTosiHne npu obroHe mexay Benocunegamu 4omkHO 6biTb He meHee 0,5 meTpa (PucyHok 2,
C)).

d) BbokoBoe paccTosiHMe OO0 aBTOMOOMMBLHOrO AOBWXKEHWUS OOMKHO ObiTb He MeHee 1,5 meTpa. Ecnwu
NPUMEHSIIOTCS MEPbl MO CHWXXEHUIO CKOPOCTU 1 MakcumarbHasi ckopocTb cocTasnsieT 30 km/4, MUHUManbHoe
Oe3onacHoe paccTosiHue MoXeT ObiTb 1 MeTp (PucyHok 3).

— i
e o . »|
0 05m 15m 25m 43 m 51m 30 km/h
0 05m 15m 30m 48m 56m 50 km/h

PucyHok 3 - PekomeHayeMoe nonepeyHoe paccTosiHue Npu 06bIYHOM ABUXKEHUU

e) [lpocTtpaHcTBO, HeobxoamMMoe Anis 6e30MacHOro BbINOMHEHMUS MaHeBpa obroHa v nogaym 06a3aTenbHbIX
CWrHanoB Mpuv CMEHe HanpaBreHus [OBWKEHWS W OCTaHOBKe. [10BOpOTbI WM OCTAHOBKW  OOMMXKHbI
curHanuampoBaTbCs Benocunegnctamy 3a 25 MO0 BbINONHeHUA MaHeBpa. [opoxHas agMuHMCTpaums
AomkHa obecnevnTb Hannume HeobxogumMoro NpPocTpaHcTea Ans 6e30MacHOro BbIMOMIHEHMS 3TUX CUrHANOB.

f) PaccTosiHne oo npenatcTeuii B6GNn3n MapLupyTa.

- neganb Bernocunega MOXET HaxOAMTbCS Ha BbICOTE 7 CM OT 3eMNM UMW Jaxe HWXKe NP BbIMNOSIHEHWM
nosopoTa. B ¢Bs3u ¢ aTMm 30Ha 6e3onacHoOCT BONN3nM BenocuneaHbiX MapLUpyTOB AOMkKHa ObITe cBOBOAHA
oT nobbix npenatcTeun. LWupuHa 3oHbI Ge3onacHocTM BONM3M BenocunegHblX MapLlipyToB [OIKHa
cocTaBnaTb He MeHee 0,5 meTpa.

- KOrga NpOCTPaHCTBO OrpaHMyeHo, Gopapbl MOMyT UCMONb30BaTLCHA B Ka4ecTBe BOKOBBLIX UITM OOPOXKHbIX
pasgenuTtenen. Nx BbicoTa He AOMKHa npeBblwatb 5 cm, 4TOObl M3bexaTb yaapa neganeio o HuX. He
JOnyckaeTcsi MCnonb3oBaHWe OOpAopoB C OCTPbIMK KpasiMM UMW yrnamu, KOTopble MOryT YcyrybuTb
NnocneacTBUsA aBapyu Npu CTONKHOBEHUN.

- rabapuT BenocunegHblx MapLUPyTOB AOIMKeH obecneunBaTb CBOGOAHYO BbICOTY npoxoda 2,50 metpa (cwm.
pucyHok 4 [3].

g) MpocTpaHcTBO, HEOOXOANMOE B NOBOPOTAX.

B noBopoTax npocTpaHCTBO, 3aHMMaemoe BenocunegucToMm YBENWYMBAETCS C POCTOM CKOPOCTM, TaK Kak
BENOCMNEeANCT HAKIOHSIETCSA BHYTPb NoBopoTa. [103ToMy, NOMUMO 30HbI 6€30NacHOCTH, BO BHYTPEHHEN YacTu
NnoBOpOTa He AOMNycKaeTcsi pa3MelleHne NpensaTcTBUiA Belle 1 MeTpa Ha paccTosiHum meHee 1 mMeTpa oT
BENOCMNEOHOro MapLipyTa.
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MpocTpaHcTBO AnA HOKOBOrO ABUNKEHUA BO BpEMSA

e3/1pl Ha Benocunese (Bbi3BaHHOE M3MeHeHUeM = £
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1 E
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BoA3Hb NPenATCTBUIA, BbI3BaHHAA HaAWuMEM 1 g-
PacTUTENbHOCTU Ha YPOBHE Besiocunesa unm 3 '
HepoBHOCTElN MeHee 5 cm .
I
BosasHb I'IpeI'LFITCTBl/IVI, BbI3BaHHAA HaANU4YMem ‘ 0,50 m
HepoBHOCTe 5 cm 1 bonee F
I
BoA3Hb NPEnATCTBUIA, BbI3BAHHbIX HEMOABUXHbBIMU l
npenaTcTeuaAMM (GoHapHbIMU cTonbamm, .
OPOXXHbIMU 3HAaKamMu epesbaAMmn 3360 aMn 1 ]
Aop , Aep ) p y L 0,325 m
T.4.) —
I
BoA3Hb NPenATCTBUIA, BbI3BaHHaA 6A130CTbIO K |
! : 0,625 m

CTeHam

PucyHok 4 - PacctosiHne no 6nmxanimx npensaTcTBumn

5 CeTun BenocuneaHbIX 4OPOXKEK
5.1 O6wue nonoxeHusa

5.1.1 TnaHupoBaHWe ceTW BENOCUMNEAHbIX MapLpPyTOB [AOIDKHO WCXOAMTb M3  noTpebHocTen B
nepeaBKeHUN, He3aBMCUMO OT APYrMX BUAOB TpaHCNopTa, a Lenblo ceTn YyTUNUTapHbLIX BenocunenHbix
MapLpyToB ABnseTca obecneyeHne BO3MOXHOCTM WCMONb3OBaHUSA Benocunega Kak CcpeAactsa
NOBCEAHEBHOIMO NepeaBMKEeHNs, COeANHANA OYHKLMOHANbHO BaXHble NMYHKTbl HA3HAYeH .

5.1.2 TnaHupoBaHWe BHYTPUIOPOACKUX MapLUPYTOB M MapLLPYTOB B MPUrOPOAHbLIX 30HAX OCYLLIECTBIIAETCH
nocpeacTBOM MaHOB YCTONYMBOWM ropoAckon mobunbHocTh (aanee — MYIrM). B pamkax MYI'M nnaHunpyetcs
CeTb BEenocunefHbIX MapLlpyToB, a Tawkke uX QyHKUMOHanbHas wuepapxus. B cnydae, ecnu
agMUHUCTpaTUBHO-TeppuUTOopManbHas eauHuua He pacnonaraet [MYTM, nnaHupoBaHue MapLupyToB
BenocunegHon WMHQPacTPyKTypbl OCYLLECTBMAETCA 4epes3 Apyrue crTpaTernvyeckme [OKYMEHTbl, KOTopble
0653aTeNbHO AOMKHbI BKINOYaTh PYHKLVNOHANBHYIO MepapXxmto 4OPOXHON MHAPPACTPYKTYPbI.

5.1.3 MoxHo wucnomnb3oBaTb BCe TUMbl WHAPACTPYKTYpbl, OMNMcaHHble B HacTosuem Kopgekce,
afanTUpoBaHHbIE K MECTHBIM YCIOBUSIM, YTOObI CO34aTh CETb B3aWMOCBS3aHHbIX, 6e30nacHbIX, NPAMbIX U
COrMacoBaHHbIX MapLLPYTOB, KOTOPbIE MOKPLIBAIOT TEPPUTOPUIO HACENEHHOTO NyHKTa U 06GecneyrBaloT CBS3U
C NpunerarLwmymMm 3oHamu.

5.2 MnaHupoBaHue ceTn BeriloMapLUpPyTOB

5.2.1 T[naHupoBaHue ceT! YTUNUTapPHbIX BENOCUNEdHbIX MapLUPYTOB, pa3BMBaEMOii Ha YpOBHe ropoaa

48



CP D.02.42:2025

nnn pernoHa, BKn4aeT cnenyrLine atanbl:

a) 3tan 1: OnpegeneHne 1 coeanHeHne 30H OCHOBHOMO nHTepeca. OCHOBHbIE MYHKTbl HA3HAYEHWS:

- XUnble 30HbI (C aKLUEHTOM Ha MHOrOKBapTUpPHbIE AOMA);

- obpasoBaTenbHbIE YYpEXOEHUS;

- 30HbI C BbICOKOW KOHLIEHTpauuen paboTHUKOB, Takne Kak BusHec-napku, KpyrnHble KOMNaHUn unm ogucHble

3[aHus;

- OCHOBHbI€ TPAHCMOPTHbIE Y3MNbl UMW NUHTEPMOAANbHbIE Y31bl;

- TOProBbl€ 30HbI;

- 30HbI OTABIXA.

Bce aTu NyHKTbI Ha3HaYeHUs COEaNHAIOTCA Ha KapTe NPAMbIMU JIMHUSIMMU.

b) 3tan 2: [etanusaumsi nNpsiMbiX COEAMHEHUN MyTEM onpedeneHus MaplipyToB. JTO O3HayaeT, 4yTo

MapLpyTbl criegyeT OTMedaTb Ha kapTe BOOMb CYLLEeCTBYIOLMX [JOPOr, COeAVHSIs CyllecTBylolue

BenocvnegHble MapLlipyTbl WU CO3[4aBasi HOBble MPSMble MaplipyThbl, Y4MTbiBasi CO34aHME HOBbIX

crneumnanbHbiX MapLUPYTOB, KOTOpble COKpallalT AMVMHY MapLlpyToB, B Criydae pasBUTMS ropoga Wmu

yBENMYEHNs YnCrna Nonb3oBaTenen.

c) dran 3: CosgaHve wvepapxum MaplipyToB. BenocunegHble MaplwpyTsl B ceTM MoOryT ObiTb

KnaccmuumpoBaHbl Ha ABa YPOBHS:

- OCHOBHble MapLUPYTbl — COEOUHSAOT OCHOBHbIE MYHKTbl HA3HAYEHUSA HACENEHHOrO MYyHKTa UNKU LIEHTPbI
mMexay cobon, 3a npegenamu 3acCTPOEHHON 30Hb;

- BTOPOCTEMNEHHbIE MapLUPYTbl — pacrnpegernsioT NOTOKA Ha YPOBHE 3aCTPOEHHOW 30Hbl U peanuaylTcs
COBMECTHO C MOTOPM30OBAHHBIM TPAHCMOPTOM. [Nsi 3TUX MapLUPYTOB MPEUMYLLECTBEHHO NMPUMEHSAIOTCA
Mepbl MO YCMOKOEHUIO TpaduKa, CHUKEHUIO CKOPOCTM MOTOPWU3OBAHHOIO TpPaHCMNopTa MMM OTKIOHEHMIO
NMOTOKOB. [4]

5.3 Pa3BuTHe ceTU yTUNUTaAPHbIX BerlocuneaHbIX MapLupyToB

5.3.1 CeTb OCHOBHbIX MapLUPYTOB AOIPKHa pa3BMBaTbCA HEMpPepbIBHO, Tak YToObI LUMPUHA S4eeK CeTn He
npesbiwana 250 MeTpoB, a anbTepHaTUBHbBIN MapLUPYT Haxoauncsa He gansiwe 250 meTpos.

5.3.2 HeobxoanMo NOCTOSIHHO ynydllaTh YCIOBMS AN UCMONb30BaHMSA Benocuneaa 3a cHeT MNoBbILLEHUs
6€e30MacHOCTM Ha KaXaoM yyacTke, YBENUYEHMUS] Yucra CoKpaléHHbIX MapLLpyTOB, NepecMoTpa OTAENbHbIX
MapLUPYTOB, CO34aHMs HOBbIX MAPKOBOK AN BEnocuneaoB, NPOBEAEHWS MCCReaoBaHUM U MPUMEHEHUs
COOTBETCTBYHIOLLMX MEP NO pe3ynbTaTtam, OpraHM3aLmmn KaMnaHuin No NPOABKEHUIO N 06Y4EHUI0, NOBbILLEHMS
npuBneKkaTenbHOCTU MapLLpyTOB, obecneyeHuss AONOMHUTENbHbIX YA0OCTB B MHTEPMOAANbHbIX y3nax 1 T.4.

[2].
6 BenocunegHble MapLpyTbl

6.1 BbiaeneHune/nepepacnpeaeneHve npocTpaHCTBa AnNsA BenocunegHon WHGPacTPYKTypbl.
HenpepbiBHOCTb

6.1.1 Benocuneg npusHaH akTUBHbLIM, YCTOMYMBBLIM BWOOM TpaHCMOPTa U MUMEET BaKHOE 3HayeHue Ans
pasBUTMS YCTOMYMBOW ropoAckon MobunbHocTu. BenocunegHas wHdpacTpyktypa pomkHa 6biTb
HenpepbIBHOW, 6e30nacHoOmn N OYHKLMOHANbHOW, COEANHSAS BaXKHbIE MYHKTbl HA3HAYEHWUS.

Mpu nepepacnpegeneHMm nNpocTpaHCTBa B FOPOACKOW cpede Heobxoammo obecnevnTb onTMManbHoe
NPOCTPaHCTBO Ans 06LeCcTBEeHHOro TpaHcnopTa nioden 1 Ans nepeaBukeHns Ha Benocuneae.

6.1.2 [lpn nepepacnpegeneHun npocTpaHCTBA B TrOPOACKOM cpede [[OmkHO 6ObiTb  obecnedeHo
onTnMaribHoe NpPoCTPaHCTBO ANA 06I.I.I,eCTBeHHOFO TpaHCcnopTa 1 nepeaBuXxeHnda Ha Benocunege.

6.1.3 [lpu paccmoTpeHun BoOMpoca O CTPOUTENLCTBE BENOCUMEOHOW [OPOXKM WM pacluMpeHun
CYLLIeCTBYIOLLEN, NEPBLIM LLAroM SIBMSETCs nepepacnpegeneHne npocrtpaHcTea. Ha ynuuax m 6ynbsapax,
UMEKLLUMX KaK MUHUMYM 4 MOmnocbl ABWKEHWUs, NPUOPUTETOM [OJKHO OblTb paBHOMEpHOE pasfeneHue
Npoe3xen 4acTu Mexay WHOUBMAYanbHbIM aBTOTPAHCMOPTHLIM ABWKEHWEM U anbTepHaTUBHLIMK BUAAMU
TpaHcnopTa. PucyHok 5, a, n b). Ha ocrtanbHbix ynuuax npvoputeToM [AOMmKHO GbiTb obecneveHue
ONTUMAarnbHOro NPOCTPaHCTBA AN 06LWEeCTBEHHOro TpaHenopTa u BenocunegHoro Asvxexuns. (PucyHok 6, a,
nb).
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PucyHok 5 - Mpumep nepepacnpeneneHus NPOCTPaHCTBa B criyyae ynuubl ¢ 6-10 nonocamm
OBVXEHUs U pasfaenutenbHoi Nonocon
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PucyHok 6 - Mpumep nepepacnpeneneHnsi NPOCTPAHCTBA B CryyYae ynulbl ¢ 4-Ms nonocamm
ABUWXeHuUus

6.1.4 OTmeHa OOKOBbIX MAPKOBOYHbBIX MECT HA NMPOE3XKEN YACTU, CY>KEHME NONOC OBWKEHUS UMW YCTPaHEHUe
OOHOr0 HanpaBneHusi [OBWKEHWss [aAns  obulero TpaHcrnopTa npeacTaBnsioT  cobor  BapuaHThl
nepepacnpegeneH1s nnowanun Npoesxemn YacTu ¢ Lenbto pa3BuTUst MHPaCTPYKTYpPbl, NPeAHa3Ha4YeHHON AN
anbTepHaTMBHOro TpaHcnopta. (PucyHok 7).

BenocunegHble JOPOXKM NPOEKTUPYHOTCS MEXAY NeLexoaHblM U aBTOMOOMUIbHBIM NOTOKaMK, TaM rae OHu

CYyLLEeCTBYHIOT. Taknm 06pa30M, yoaeTca n3bexartb MCKYCCTBEHHOIo co3fgaHuA KOHCbJ'IMKTHle TOYeK.
70m | | 70m | | 70m
l |

J:B

Py 3
SR e "‘I

min. 3.0 m

‘3.25-3.Sm_i !1.5m! 4.0m !'I.Sm! !I.Smll 30m ‘Z.Sm

PucyHok 37 - Mpumepbl nepepacnpeneneHns NnpocTpaHcTBa
B Cny4ae ynuubl ¢ 4BYMsi NOsioCamMu OBUXKEHUS

6.1.5 BenocunegHble MapLpyTbl AOMMKHbI OobGecrieumBaTb GecnpensaTCTBEHHOe NepenBKeHne Mexay
OTNPaBHbIMM TOYKAMWU M OCHOBHbLIMWU MYHKTaMW Ha3HAYEHWUs, COeOMHSASA XWUMble paioHbl, MecTa paGoThl,
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yqe6Hb|e 3aBeeHNA, TOproBble LEHTPbI, CTaHL NN 006LLLECTBEHHOIO TpaHCnopTa 1 gpyrue To4Kn nHTepeca.

6.1.6 3anpeliaeTca NpoOeKTUPOBATb MapLUPYThbl, KOTOPblE 3akaH4MBalOTCA BHe3anHO, npeanonaratT
yacTble W3MEHEHUS HanpaBfeHus WM NepeHanpaBnsalT nonb3oBaTenem Ha TpoTyapbl unu B
HebnaroycTpoeHHble 30HbI. B KpuTMyecknx Toukax, Takmx Kak nepekpecTky, BeriocunegHas nHppacTpyktypa
OOIMKHa BbITb HENPEPBIBHOW, C UCMONb30BaHMEM CreLnanbHbIX AOPOXHbIX 3HAKOB (yKkasaTenewn 1 JOPOXHOW
pa3MeTkn) n 6e3onacHbIX Nepexonos.

6.2 Pa3Mepbl 1 kauecTBO UH(PACTPYKTYpPbI

6.2.1 MwvHMManbHas WMpUHa SOPOXKN UMK NONOChI ABMXEHUST BenocuneaHon coctaenset 1,5m (1,20 m B
cny4vasix, ykasaHHbIx B n. 6.2.2) Ans 04HOCTOPOHHEro ABMXKEHUS 1 2,5 M AN ABYCTOPOHHEro ABukeHus (2,20
M B Criyyasx, ykasaHHbIX B M. 6.2.2). Ecnu BenocunegHasa JopoXKa orpaHMyeHa napanetamu, bantoctpagamu,
AepeBbsSIMU UNN  APYTMMU  NOAOOHBIMYM  HENOABWXHBIMW NPENSTCTBUAMU, HEOOXOAUMO MNpeayCMOTPETb
AONOSHUTENBHOE MPOCTPaHCTBO He MeHee 0,3 m.

6.2.2 YMeHblUEHHbIE LUNPWHbI ONYCKaTCA TOJIbKO Npuy pa3MeLlleHn B crneayrumnx cnydyanax:

a) B wucTOpuveckMXx TrOpoACKMX 30HaxX: B npocTpaHcTBax € CyLIEeCTBEHHbIMU (PU3UYECKUMU
OrpaHUYeHNAMU, TakUX Kak NIOTHO 3aCTPOEHHbIE UCTOPUYECKME LIeHTPbI, rae cobriogeHne MUHUManbHbIX
CTaHOapTOB HEBO3MOXHO M HET anbTepHaTUBHbLIX MapLUPYTOB.

b) BpemeHHble orpaHnyeHusa: Bo Bpemsa cTpouTenbHbiXx paboT unm paboT no mMoaepHusauun, ecnu
peanunsoBaHbl Mepbl 6e30MacHOCTW.

c) MapwpyTbl C HUM3KMM MNOTOKOM pABMWXeHuUsA: Ha pgoporax € [OokasaHHO HU3KUM  MOTOKOM
BenocuneancToB (MeHee 50 BenocuMneamcToB B Yac B Yachkl NuK). [3]

d) KopoTkue yuactkm: Ha otpeskax go 100 m, rge cywlecTBylOT Henpeogonumble usnyeckme
orpaHuyeHus, Npy YCroBmK, YTo Nepexoapl K CTaHAaPTHLIM LUMPUHAM BbINOMHEHbI NaBHO 1 Ge3onacHo.

6.2.3 Bce wucknwoYeHuss [OSKHbI  ObiTb  OBOCHOBaHbl  UCCNEAOBAHUSAMW  OOPOXKHOTO  OBWKEHMS,
YTBEPXOEHHBIMW KOMMETEHTHbIMWU MeCTHbiIMU opraHamu Bnactn (MOB). OteseTctBeHHble MOB O0MmkHbI
AOKyMeHTMpoBaTb M nybnukoBaTb MOAPOOHYID OUEHKY ANS KaXAOro Cryyasi, B KOTOPOM MPUMEHSIOTCH
OTCTYNNEHNS OT CTaHAAPTOB MUHMMarbHOW LUMPUHBI BenocuneaHblx Aopoxek. OueHka AofKHa BKOYaTb
aHanu3 TPaHCMOPTHbIX MOTOKOB, OLEHKY BO34eWCTBMA Ha 6esonacHOCTb W MpoaHann3MpoBaHHbIE
anbTepHaTuMBbI.

6.2.4 B cnyyae OrpaHWM4eHHOCTM MPOCTPaHCTBa MPUOPWUTET B BbiOENEHWM MecTa AN BernocuneaHblX
AOPOXKEK JOIMKEH OTAaBaTbCs 3a CHET COKpaLLEeHUs NPOCTPaHCTBa, NpegHasHavYeHHoro Ans aBToMoBuIbLHOro
OBWKeHMs. 3anpeLlaeTcsa Ucnonb3oBaTh AN 3TUX Liefien NpOCTPaHCTBO, NpeaHasHayeHHoe ang TpoTyapos,
neLexodHbIX 30H UM NoNoc Anga obLwecTBEHHOro TpaHcnopTa. ATOT NpUopUTET onpasAaH 3@ eKTUBHOCTbIO
BenocuneaoB Kak CpeAcTBa ropoackoro TpaHCnopTa, CoCOOCTBYHOLLErO CHIDKEHMWIO 3arpy>KEHHOCTU JOpOr U
BbIGPOCOB YrieKMCcnoro rasa.

6.2.5 MwvHumanbHoe 6Ge3onacHOe pacCTOsiHUE MeXOy BEerioCUNEeOHOW LOPOXKOM M MPOE3XKEN 4YacTbio
OOIMKHO cocTaBnsaTb 0,75 M [nsi yCTaHOBIIEHHbIX CKOPOCTEN ABWXeHust cBbiwe 50 km/y n 0,50 m — gns
ckopocten Ao 50 km/4. Ecnm cywectByeT BO3MOXHOCTb MapKOBKM (OCTaHOBKM) aBTOMObunen, To
MUHUManbHoOe 6e3onacHoe pacCTOsiHME A0 rpaHuLbl MAapKOBOYHOrO MecTa AO0JMKHO cocTaenAtb 0,75 m npu
yCTaHOBIEHHOM ckopocTu AwxkeHust 6onee 30 km/y 1 0,50 m npu ckopocTn meHee 30 Kkm/u. [5]

6.2.6 3anpelyaetca pasMewiaTb BerocuneaHble Moriockl UM OOPOXKA Ha NIEBON CTOPOHE MapKOBOYHbLIX
MECT, PacrofioOXeHHbIX PSAOM C Mpoe3kel YacTbio. BenocunegHble OOPOXKW OOMKHLI pacrnonaratbes
NCKITIOYNTEJIbHO Ha npaBon CTOPOHE MapKOBOYHbIX MECT NO OTHOLUEHUIO K HanpaBleHU OBUWXEHUS, YTOOBI
obecneunTb 3alLMTHbIN Bapbep Mexay NpMNapkoBaHHbIMU TPAHCMOPTHLIMU CPEeACTBaMM N MPOE3XKeln YacTblo,
TEeM CaMbIM CHMXasi PUCK NonagaHns TPaHCNOPTHBIX CPEACTB Ha BENOCUNEaHY0 OOPOXKY. [5]

6.3 Bbi6op TMna nHegpacTpykTypbl

6.3.1 Bbibop TMNa BenocunegHonm MHQPaCTPYKTYpbl OCYLLECTBISAETCA HA OCHOBE TEXHUYECKOro aHanmsa,
ABNAOLLErocs YacTblo UCCNEeA0BaHNSA JOPOXHOIO ABMXEHMS, KOTOpOe BKMtovaeT cbop AaHHbIX O CKOPOCTU U
o6beMe MOTOpPM3OBaAHHOrO TpaHCnopTa, reoMeTpuy [OPOruM, TPAHCMOPTHbIX MOTOKax M TpeboBaHMsAX
6e30nacHOCTU yA3BUMbIX NOMb30BaTENEN.

6.3.2 BenocunegHas uHdpacTpyKkTypa AOMKHa ObITb CNPOEKTMPOBaHa TakMM 06pa3om, YTobbl obecneunTb
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Hagnexallee pasgerneHve Mexay BerocuneguctaMmm v OpyrMMyi KaTeropysiMyM YYacTHUKOB [LOPOXHOMO
OBWXEHUS, cCoKpaLLas KONMmMYecTBO KOHUKTHBIX TOYEK U PUCKM, CBA3AHHbIE C KaX0W AOPOXHON CUTYyaLMeEN.

6.3.3 OcHoBHbIe hakTopbl, onpeaenstowmne BoiGop Tna MHPPaCTPYKTYPbI:

g) BenocunegHble MapLipyTbl NPUMEHSAIOTCA B 30Hax C OYeHb HU3KMM Tpadumkom (meHee 1 500
aBTOMOGOUNEN B CYTKM) N CKOPOCTbIO MeHee 30 KM/4, Ha XXWIbIX JOpOrax Uin B UCTOPUYECKNX 30HAX.

h) BenocunegHas nonoca npuMeHsieTcs Ha goporax ¢ HU3kum Tpadgukom (MeHee 2 000 aBTomobunen B
CyTKM) 1 ckopocTbo MeHee 30 KM/Y Kak BpeMeHHas Mepa.

i) [Mornoca BCTPEYHOro [OBWXKEHUSl, OTKpbITass Ans BernocunegoB, MNPUYMEHSEeTCS Ha ynvuax cC
OOHOCTOPOHHMM ABWXKEHMEM, LUMPUHON HE MeHee 3 METPOB N MaKCMMaIbHOW cKOpocTbio 30 KM/M.

i) OLHOCTOPOHHSIA BenocuneaHas OOPOXKa pPEeKoOMeHOyeTCs B ropoAdCKMX 30HaxX ANS MHTerpauum ¢
nepekpecTkamm u MUHUMU3aUnM KOHIUKTHLIX TOYEK.

k) [ByCTOpOHHAA BenocunegHas OOpOXKa MPUMEHSIETCS TOMNbKO B WUCKIOUMUTENbHbLIX Cryyasx, Ha
poporax 6e3 MOTOpM30BaHHOro Tpaduka unm Npu 3HaYnTENbHbIX NPOCTPAHCTBEHHbIX OFPaHUYEHUSIX.

1) O6wwe nonockl Ans asTobycoB 1 BENOCMNEAoB AOMNYCKAOTCA TOMLKO NPW CTPOrO KOHTPONMPYEMbIX
YCNOBUSX, €CNK CKOPOCTb aBTOOYycoB orpaHuyeHa 30 KM/4 n yacTtoTa ABWXKEHMSA He npeBbilaeT 6 aBTobycoB
B yac.

6.3.4 Tocne BHeapeHus, BerocuneaHass MHPACTPyKTypa AOSKHA MEepUOaUYECKN KOHTPONMPOBATbLCS C
uenblo oueHkn adpekTnBHOCTM, Oe3onacHoCTM nonb3oBaTenell U HeobXOoOAMMOCTU  KOPPEKTUPOBKM
NPOEKTHBIX PELLEHNI B 3aBUCUMOCTM OT U3MEHEHWUIA B JOPOXKHOM [BUXEHUN.

6.4 PekomeHaoyeMble BeniocuneagHble MapLwpyThbl

6.4.1 PekoMeHOoOBaHHbIE MapLUPYThl A4S BENOCUNESOB NPeACTaBnsitioT cobon MUHUMATbHOE peLleHne st
0603HaYeHNs NPUCYTCTBUS BEMOCUNEAUCTOB Ha Aoporax obLiero nonb3oBaHWUs UM B NELUEXOAHbIX 30HaX.
OHM MOryT MCMONb30BaThLCS UCKIIOYMTENBHO B OCOOLIX Criydasix, korga peanusauusi crieuuanusanpoBaHHoN
MHPPACTPYKTYpbI AN BENOCcMne0B HeBO3MOXHa Unu He TpebyeTcs, Npu cobnioaeHn CrneayLwmnx yCroBuii:

e) B 30Hax ¢ HU3KMM 06BLEMOM MOTOPU30OBaHHOro Tpaduka, MmeHee 1 500 TpaHCMOPTHLIX CPeacTB B
CYTKMU, U CKOPOCTbIO ABMKEHUA MeHee 30 km/y. [6]

f) Ha xunbix ynuuax, ynuuax MeCTHOro AOCTyna Uiy pekpeaLoHHbIX MapLupyTax, Takux kak napku unm
3efieHble 30HbI.

9) B wnctopuuyecknx mnu newexogHblX 30HaX, rae MNOCTOsIHHAas WMH@PACTPYKTypa He MOXeT ObiTb
peanu3oBaHa M3-3a OrpaHU4eHNn, CBA3aHHbIX C Hacrneguem unu NPOCTPaHCTBOM.

h) B cnyyae BpeMEHHbIX MMM MWMAOTHBIX MPOEKTOB (TeCTUpOoBaHWMEe) ANs NPOABWXKEHWUS akKTUBHOW
MOBUIBHOCTN.

6.4.2 PekoMeHOoBaHHble MapLUpyThl AN BENOCUNEeL0B He AOMMKHbI MCMOMb30BaTbCA Ha rMaBHbIX AOporax,
TPaH3UTHbIX apTepPUsiX UM B 30HaX C BbICOKOW MIIOTHOCTbIO NEPEKPECTKOB N UHTEHCUBHBLIM ABWXEHUEM, U3-
3a puckoB Ans 6e3onacHoOCTM BenocuneancTos.

6.4.3 [nsa noBblleHNa BUOMMOCTU U ©es3onacHocTK nonb3oBaTenen, pekomMmeHOgoBaHHble MapLpyTbl And
BenocuneaoB AOMMKHbI ObITb YETKO 0O603HAYEHbI NUKTOrpaMmmMmamu, OOPOXHbIMMU 3HaKaMn U, rge BO3MOXHO,
3neMeHTaMn Bu3yasribHOro KOHTpacTta, corfnacHo ctaHgapTam LI,OpO)KHOIZ curHanunsauun.

6.4.4 PekomeHOoOBaHHbIE MapLUPYThbl A5 BenocunegoB He OOIMKHbI paccMaTpuBaTbCs Kak MOCTOSAHHAs
WHMPACTPYKTYpa, a Kak BPEMEHHbIE UNW AOMOSTHUTENbHbIE PeLleHUs, KOTopble OONOMHSAT Apyrne Tunbl
BenocuneaHon MHAPacTPYKTypsbI.

6.5 Monoca ansa BenocunenoB

6.5.1 Tlonoca ansa BenocunenoB NpeacTaBnsieT cobon BpeMeHHYH Mepy BblAeneHus npocTpaHCcTBa Ha
npoeaxen 4Yactu ANS NOMb3oBaTernen BeriocUMNeoB, peanus3yemylo Kak 4YacTb npouecca nepexoga K
CrneunanM3mpoBaHHON U  3alMILEHHOW WHAPACTPYKType, TakoW Kak BenocunegHole Aopoxku. OHa
OTOENSIETCA MUCKMIOYMTENBHO MPOAOSIbHOM [OPOXHOW pa3MeTkon U He obecneynBaeT OUINYECKOrO
pasgenenHns OT MOTOPWM3OBAHHOIO Tpaduka, YTO orpaHuyumBaeT €€ 3(dEKTMBHOCTbL B obecneyeHun
BesonacHocT BernocuneancToB. M3-3a BbICOKOM YS3BMMOCTUM BENOCUNEAUCTOB B YCMOBUAX CMELLAHHOro
OBWKEHNs BenocuneaHas rnoroca He [ofMKHa paccMaTpmBaThbCs Kak MOCTOSHHOE peLleHmne, a Kak MHCTPYMEHT
nepexogHoro nepmoga B pamkax passuTus UHPacTPyKTypbl akTUBHOW MOBUITLHOCTH.

6.5.2 [lonoca anga BenocuneaoB MOXET UCMNONb30BaThCA B CrieaytoLmnX YCroBUsX:
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d) Ha poporax obuiero nonb3oBaHUA C MakKCUMarbHOW CKOPOCTbIO [ABMXEHUS MOTOPU3OBAHHbIX
TpaHcnopTHbIX cpeacts 30 Km/u.

e) Ha pgoporax o6Liero nonb3oBaHWs C rogoBOW cpedHen CYyTOYHOW MHTEHCUBHOCTBIO OBWKEHUS] He
6onee 1 000 TpaHCNOPTHLIX CPEACTB B CYTKMN.

f) B pamkax BpeMeHHbIX U1 NepexoaHbIX MPOEKTOB MO BbIAENEHNIO MPOCTPaHCTBa Ha Npoe3Xen YacTu,
00 BHeApEeHUs 3aLlMLLEHHON MHADPACTPYKTYpPbI.

6.5.3 BenocunegHas nonoca o6o3HavyaeTcs AOPOXHbIM 3HAKOM 5.43.2 «[lopora ¢ Nonocon, BblgeneHHoN
Onsa BenocuneauctoBy» (MpunoxeHue 3, [7]), yCTaHOBMEHHbIM B Hadane nonocbl. B koHuUe goporn c
BblAEMNEeHHON MONOoCOW Ansi BEnocuneamcToB ucnonb3yetcs 3Hak 5.44.2 «KoHew popornm ¢ nonocow,
BblAENEHHON Ansi Benocuneguctosy (npunoxenune 3, [7]), 4Tobbl YETKO 00603HAUNTL €€ 3aBepLUEHMe.

6.5.4 Ha nepekpécTtkax, rge HauumHaeTcsa BenocunegHas noroca, AOMKeH ObiTb YCTaHOBMEH OAWH U3
OOpPOXHbIX 3HaKOB 5.45.3 — 5.45.4 «Bbesn Ha gopory ¢ Nonocow, BelAeNeHHON As BENOCUNeanCTOBY, YTOObI
0603Ha4YnTb AOCTYN BENOCUNEONCTOB B BbIAEIIEHHYIO 30HY.

6.5.5 BenocunegHas nonoca AormkHa pacrnonaratbcs Mexzay Nosiocoi Ans NapkoBK/ U TPOTYapoM Ui ApyrumM
3aLUMLLEHHBIM NPOCTPAHCTBOM, NPU 3TOM MEXAY MONOCON ANs NapKOBKU W BEMOCUNEAHON NOMOCOW A0MKHa
ObITb NpegycmoTpeHa 6ydepHas 30Ha WwWuprHon He meHee 0,5 m. [6]

PucyHok 8 - Npumep BenocunegHomn Nonochbl, pacnonoxeHHON
Mexay Noriocon Ans NapkoBKU U TpoTyapom [6]

6.6 BcTpeyHoe ABMXeHUe Ans BenocuneaucToB

6.6.1 [OBwkeHne BenocunenosB B 060MX HanpaBneHWsx No Aoporam ¢ OAHOCTOPOHHUM OBMXEHUEM MOXET
ObITb paspeleHo Mpu YCnoBUW, YTO LIMPWMHA MOMOCHI ABWXKEHUS COCTaBnseT MuHUMyM 3 MeTpa, a
MaKCVMMarbHasi CKOPOCTb aBToMobunen orpaHmyeHa 30 km/u.

6.6.2 AOMUHUCTpaATOp JOpPOrM [OOIDKeH pasmecTutb nog 3Hakamum C1 «Bwvesn 3anpewénH» mn G4
«OQHOCTOPOHHEE OBWXEHME» [OOMNONHUTENbHYK Tabnuuky 6.6.8 «Tun  TpaHCMOPTHOrO cpeacTBa»
(npunoxeHue 3, [7]).

6.6.3 HauynHasa ¢ KOHLOB AOpOr ¢ OOHOCTOPOHHUM ABWXEHWEM, rOe paspeLleHo OBUXeHWe Benocuneaos B
obonx HanpaBreHusix, NPUMeHsieTcs nonepevHas pasmetka 1.15 (npunoxenue 3, [7]), obosHavarowas
pekoMeHAyeMbI MapLUpyT Afs Benocunenos, WMnu, ecnn BO3MOXHO, OyayT pa3mMeuyeHbl BenocunegHble
nonockl B COOTBETCTBMM C 0bpasuamu, npeacTaBneHHbIMU Ha pucyHkax 9, a, b u c.
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e}

a-—cnonocamu B o6oux b — BenocunegHasi AOPOXKa  C - PEKOMEHAYeMbI MapLupyT
HanaBreHusaX C NMOJIOCOi BCTPEYHOro ANs BenocuneaucToB B 06oux
OBWXKeHUA HanpaBneHuax

PVI(JyHOK 9- BCTpeque ABUNXeHue paspeLwueHHoe AansA senocumnenos

6.6.4 PaapeLuaeTm OopraHunsauuna OBumxXeHua BenocunenoB B obowux HanpaBleHnAax Ha OﬂHOCTOpOHHeVI
[opore ToJNbKO B TOM Cly4ae, eCrin LWMprHa nosioCbl ABUXKEHUA COCTaBA€T MUHUMYM 3 MeTpa.

6.6.5 He ponyckaeTcsa OOCTyn CKyTEpPOB M MOTOLMKIIOB Ha BCTPEYHOE HarpasfeHue, OTKpblToe Ans
BENnocunenos.

6.6.6 B 30He nepekpEcCTKOB, €cny MO3BOMNsieT MNPOCTPAHCTBO, AN MPeAoTBpalleHUsl nepeceyeHust
aBTOMOOMNEN C BerocurnegamMu Mpu peskux MOBOpPOTax criedyeT obycTpavBaTb OCTPOBKU  3aLLUThI
BESIOCUMNeaHOro MapLupyTa.

6.6.7 Ha ynuuax ¢ OOHOCTOPOHHMM [BWXEHWEM, rAe paspelleHo ABWXKeHue BenocunenoB B oboumx
HanpaBreHnsX, PeKOMeHAYeTCs OrpaHNYnTb CKOPOCTbL aBTOMOGUIen 4o Makcumyma 30 Km/u.

6.6.8 Ha ynuuax ¢ OOHOCTOPOHHMM [BWXEHWEM, rAe paspelleHO ABWXKeHue BenocunegoB B 0b6oumx
HanpaBneHUsIX U rge CKopoCTb ABWXKEHUS aBTOMODUNEN He orpaHnyeHa meHee Yyem 30 kMm/4, MPOCTPAHCTBO
ONs BCTPEYHOro ABMXKEHUS BENOCUNEOO0B AOMKHO ObITb OTAENEHO HA NPOEKEN HAcTU C MOMOLLLIO MPOCTON
NpPepbIBUCTON IMHUEN NN MPOCTOWN CNIIOLLHOW NINHNEN.

6.6.9 PasmeTka BCTPEYHOro HanpaBrieHWsl, OTKPbITOro AN BernocuneaoB, siBAseTcs HeobsizaTenbHOW u
3aBMCUT OT LWMPUHBLI NOMNOChl ABWXeHUs. MOXHO ucrnonb3oBaTh MNUKTOrpamMMmy Benocunena, pasMeTky
«PekomeHayembI MapLUpyT ANs BENOCUNEOOB» WU OTAENEHWe C NMOMOLLLIO NPEepPbLIBUCTON UMW CNNOLLIHON
NNHWK, COrMNacHo pekomMeHgaumam nd Tabnuubl 3.

MpuopuTeTbl 1 opraHu3aumsa OBUXKEHUS Ha MepekpécTkax ¢ ynuuamw, rae Ans BEnocuMneancToB OTKPbITO
BCTPEYHOe ABWKEHWE, [OMKHBI CTPOUTLCS C YYETOM TOrO, YTO Takue ynuubl akTUYECKU SABNAIOTCA yruuamm
C AABYCTOPOHHUM OBWKEHNEM.

Xunble napkoBKM Ha 3TWUX ynuuax AOMKHbI OblTb OpraHM3oBaHbl Tak, YTOObl HEe OrpaHuM4MBaTh BUAMMOCTb
BENocuneamncToB, ABMXKYLLUXCA BO BCTPEYHOM HanpasneHuu.
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Tabnuua 3 — Tunbl pa3MeTKKU Ha ynuuax ¢ BCTPEYHbIM ABMXKEHUEM AJisi BenocuneaucToB
WupuHa nonocel | MeHee 1000 Mexay 1000 - Mexay 5000 - 8000 Bonee 8000
OBWXEHUSN aBTo/geHb 5000 aBTO/AEHb aBTo/geHb aBTo/OeHb
Mexay 3.00 - MUKTOrpammbl | MMKTOrpammbl He pekoMeHayeTcs He pekoMeHayeTcs
3.50m yCTaHaBnuBaTb «Ha | yCTaHaBnMBaTb «Ha
Joporax, OTKpbITbIX | Aoporax, OTKpbITbIX
ans ansi
BENOCMNEZNCTOBY BEMOCMNeancToB»
Mexgy 3.50 - NUKTOrpamMmbl npepbiBUCTasA He pekomeHayeTcs He pekomeHayeTcs
4.50m nuHNSA ycTaHaBnvBaTb «Ha | ycTaHasnuBaTtb «Ha
Joporax, OTKpbITbIX | Aoporax, OTKpbITbIX
ans ansi
BENOCMNEZNCTOB» BENOCMNEONCTOBY
Bonee 4.50m npepbiBUCTast | npepbiBUCTas CMIIOLHAs NMUHUS CNIIOLWHast FIMHNS
NMHUA nnHus

6.7

6.7.1

Monoca ans o6LWecTBEHHOro TpaHCcNopTa U Benocunegos

PaspelueHne ncnonb3oBaHMs BerocurnegaMmy Monoc, npeaHasHayYeHHbIX Ans obLecTBEHHOro
TpaHcnopTa, NpeaocTaBnseT nofb3oBaTensaM NpenmyLlecTsa B nnaHe 6e30nacHOCTM, CKOPOCTU 1 kKoMmdopTa,

a Takke obecneunBaet HenpepbIBHOCTb N YNTAEMOCTb CETU BeriocunegHbliX MapLUpyTOB.

6.7.2

Monocsbl, BblAeNeHHble Ansi BENOCUNEOOB M 00LEeCTBEHHOMO TpaHCcnopTa, AOJTKHbI ObITb OTAENEHDI

OT OCTarnbHOM NPOE3XKen YacTu OPOXKHON pasMeTKon B cooTBeTcTBMM C (PucyHok 10):

a) CnroLLHas NIMHWS, eCnu LUMPUHA Nonockl He meHee 4,5 M; Npu MCNonNb3oBaHUN OU3NYECKUX pasgenutenen

LIMPUHA OOIMKHa ObITb HE MeHee 5 \;

b) npepbiBUCTaA U cniowHaaA NMHUA, 4YTOObI aBTOGYCbI MOrJM NokKngaTb Nosfiocy, ecnu WnpnHa MeHee 4.5 wm;

B 3TOM Cl1y4ae ncnosib3oBaHune (pVI3I/I‘-IeCKI/IX pas,qenMTeneVl 3anpeLleHo.

6.7.3 MwvHuMManbHasa wupuHa obLLen nonockl AOMKHA COCTaBnAaTh 4,5 M NPU MHTEHCMBHOM aBTOGYCHOM

OBUXEHUN.

6.7.4 PeKOMeHLI,yeTCFI ncnonb3oBaTb WNPUHY HE MeHee 4,0 m, ecnn Ha nonoce pa3peleHo gBmxeHune

TAXI.

min.

45m

35-45m

PucyHok 10 - NMpumepbl pa3MeTKn Nonoc ABMXKeHUs, NpeaHa3Ha4YeHHbIX ANA BerlocuneaoB U
06w ecTBEHHOro TpaHcnopTa

6.7.5 PasmeTka Ons BblaeneHuss Monoc AOns o6GLIEeCTBEHHOro TpaHCrnopTa W BerocunenoB OorkHa

HaHOCUTbLCS MO LIEHTPY MONOChI A YBENUYEHNS CPOKa CyKObI.

6.7.6

pacnosioXeHbl pAgoM C newexogHbiMn NOTOKaMN.
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6.7.7 OOByCTPONCTBO OBLLMX NONOC LOMYCKAETCS:

a) €CNN HEBO3MOXHO 0BYCTPOUTL OTAENbHbIe BerocuneaHble OOPOXKKM, dU3NYeckn OTAenéHHble OT
MOTOPM30BAHHOrO TpaHcnopTa.
b) TONMbKO Ha y4yacTkax, rAe MakcuMarnbHasi CKOpocTb aBTOOycoB He npeBbiwaetr 30 km/4. 3TO

orpaHnyeHne HeobXOAMMO ANS CHUXKEHWS pucka CTONMKHOBEHWA U NOBbiWeHUs 6e30MacHOCTU YSA3BUMbIX
nonb3oBaTenen.

c) TONbKO Ha Kopuaopax, rae Yactota ABMKEHUS aBTOOYCOB He NpeBbllaeT 6 TPaHCNOPTHLIX CPeACTB B
yac B 4acbl nuk. ATo obecneumBaeT yMepeHHoe ABWXKeHWe U npefoTBpallaeT 3aTopbl, KOTOpble MOryT
npeacTraBnNATb ONACHOCTL A9 BENocMneamncToB.

6.7.8 [na obecneyeHns 6e3onacHOCTM nNonb3oBaTenen n ahPEeKTUBHOCTM CETU NPU OpraHu3auLnum obLLmnx
nonoc Ansi obLeCcTBEHHOIO TpaHcnopTa U BENOCUNEeAoB YUUTLIBAKOTCS:

d) YTO BEenocunegucTbl 4YacTo HaxoOsaTCss B 30HAX C OrpaHMYEeHHOW BMAOMMOCTLIO ONsi BOAUTENEN
aBTOOYCOB M APYrMX KPYMHbIX TPAHCMOPTHBIX CPEACTB, YTO YBENUYMBAET PUCK CTONKHOBeHUN; (Figura 11).

e) onacHocTb, co3gaBaemasi MPOHNKHOBEHMEM YaCTHbIX aBTOMOGUNEN Ha BblAENEHHbIE NOSOChHI.

f) HauUTEmNbHbIE Pa3nMuns B OMHAMUYECKNX XapakKTepUCTMKax aBToOycOB M BerocuneaoB (CKOPOCThb,

YCKOpeHue, TOpMO)KeHI/Ie), 4YTO NpmBOoAUT K onepaunoHHbIM KOH(*)J'IMKTaM N CHMXaeT Sq)(beKTVIBHOCTb ceTn.
OTN M3MEHEHUS BIMAIOT Kak Ha Sq)q)eKTMBHOCTb ABWXEHNA aBT06yCOB, yBeINn4mnmBaa 3a0epxKKkm U CHWXad
PerynAapHocCTb, Tak U Ha ©e3onacHoCTb 1 KOM(bOpT BENOCUNEeaNCcToB, TEM CaMbIM CHMXasi NONE3HOCTb 0bLLEeN
nonocol ans obenx KaTeFOpMVI.

6.7.9 PeKOMeHﬂ,yeTCH npoBOaAUNTb VIHd)OpMaLI,VIOHHbIe KamnaHuu Onsi BENocMneaucToB M nosib3oBaTenen
ANIEKTPOCaMOKaTOB O BO3MOXHbIX ONaCcHOCTAX, a TakKe HanoMnHaTb BOOUTENAM 00LEecTBEHHOIO TpaHcnopTa
0 HeobxoammocTh BbITb BHUMATENBHLIMM.

A= nonHas BUOMMOCTb

B= ymeHblleHne BUAMMOCTM B 3aBUCMMOCTM OT BbICOTbI

C= BMAMMOCTb, 0becneymBaemas 3epKasamu 3aHero suaa
D=Bnaumoctb oTcyTcTBYyeT

E= orpaHWyeHHasa 1 UCKaxeHHaA BUAMMOCTb M3-3a 3epKana
3agHero Buga

PucyHok 11 - BbigeneHue yrnoB ¢ orpaHU4eHHOW BUAUMOCTbLIO, UCKaXXeHHOW BUAUMOCTLIO U
OTCYTCTBUEM BUAUMOCTU ANA BoauTerien aBTo6ycoB nnm 6onbLlierpy3Hbix aBTomoounen

6.7.10 OO6wwme nonocbl 4OMKHbI BbITb YETKO padMeyeHbl U 0603HAYEHbI, YKa3biBas NpaBO BEOCUMNEANCTOB
Ha wucnonb3oBaHWe nonocbl. PasmeTka [dorkHa BKMYaTb CUMMBOSBI Berocunega WM HaHOCUTBCA C
perynspHbIM1 NHTEpPBanamu.

6.7.11 Wcnonb3oBaHue OO6LUMX MNOMOC [OIMKHO MOCTOSIHHO MOHUTOPUTBCHA, a Wux 6e3onacHoCTb W
3(pPEKTUBHOCTE — perynsipHo oueHmBaTbCs. OTBETCTBEHHbIE OpraHbl AOIDKHbI BHOCWUTb KOPPEKTUBLI B
3aBMCUMOCTM OT NOTPEOHOCTEN NONb30BaTENEN N YCITOBUN OBMXKEHUS.

6.8 BenocunegHble fOPOXKKU

BernocvnegHass Oopoxka — 3TO MHMPACTpyKTypa, npedHasHayYeHHas WCKIYUTENIbHO AnA  ABVPKEHUS
Beriocuneaos, M3n4eckn otTaeneHHas oT ApYrnx BUAOB OBUKEHUS KOHCTPYKTUBHBLIMU 3fieMeHTaMu, Takumu

56



CP D.02.42:2025

Kak Gopatopbl, orpaxaeHuss (napaneTtbl) wunu gpyrue dusndeckme Oapbepbl, onvcaHHble B rnaese 6.16
HacTosillero Kopekca, ¢ TemM 4TOObl AOCTYN MeEXaHWYECKUX TPaHCMOPTHLIX CpeacTB Obln MOSHOCTLO
orpaHudeH. B oTnmuvMe OT BenocuMneaHow Monochbl, KOTopas SIBASIETCA MUWb YacTbl MPOE3XKEN 4YacTw,
pasrpaHMYeHHON pa3MeTKON, BenocuneaHas nonoca obecnevmBaeT puanyeckoe 1 NOCTOSIHHOE pasfeneHune,
obecneynBas 6e30nacHOCTb NoNb3oBaTENEN.

6.8.1 VMcnonb3oBaHue BenocmnegHon OOPOXKKN 06s3aTeNbHO ANst BCex KaTeFOpI/IIZ BenocmnegncToB 1 BCeX
TMnoB Benocunenos. Mo BenocunegHom OOPOXKE TakKkKe MOryt OBUratbCA 3J1€KTPOCaMOKaThbl, €Clih 3TO
npenycMoTpeHo npasuiiamMmm 4OPOXHOIo ABMXEHUA.

6.8.2 BenocvnegHas gopoxka v npuneralowas K HeM 30Ha OOMMKHbI OOHOBPEMEHHO COOTBETCTBOBATb
cnegyowum ycrosuam (PucyHok 12):

a) MUHUManbHasa wWuprHa - 1,5 M ang OOHOCTOPOHHEN AOPOXKM M 2,5 M Ons OBYCTOpOHHen, 6e3
NPenaTCTBUN NO BCEN ANMHE MapLUpyTa;

b) cBobogHasa BbICOTa MOA4 MPenaATcTBUAMM — MUHUMYM 2,50 M, a ecnu UHppacTpykTypa yxe
cywectByeT — MUHMMYM 2,10 M (B TYHHENSX, Ha 3CcTakagax U MocTax);

c) OHa 6esonacHocTn wupuHon 0,3 M no H6okam JOPOXKM, cBOBOAHAs OT MbbIX nNpenatcTeui. Bo
BHYTPEHHEN YacTM NOBOPOTOB 3anpeLleHbl NpenaTcTens Boiwe 1 M Ha paccTtosHumn 0,5-1,0 M OT JOPOXKM;

bordura max. 5 an

bordar mag. 5 am \%,‘1.,’_.(\ )
miarca sumglhu sau in refief e I

Dordued ma 5 e

|
©

=

<ANE

M

/“'\' X

Lo N

C — pa3rpaHunyeHue 3eneHomn nonocon C — AByXnomnocHas

PucyHok 12 — BenocunegHas gopoxka B pa3spese

d) MOKPbITUE AOPOXKKN AOMKHO ObITb TBEPALIM, YCTONYMBbLIM, C MPOTUBOCKOMbL3ALLMM (PUHULLHBIM CHI0EM
Mo BCeW AJINHE;

e) cucTemMa O0TBOAa AOXKAEBOW BOAbI, YTODOLI HE ObINO Ny HA NOBEPXHOCTU LOPOXKKY;

f) NPOEKTUPOBAHMNE C PACYETOM Ha OBMXKEHME CO CKOPOCTbIO 30 KM/Y;

g) Oe3onacHoe M ygobHoe coefMHEeHue C Mpoe3Xen 4vacTblo Anst obwero TpaHcnopTa Ha KoHuax
MapLipyTa;
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h) BO BHYTPEHHEN 4YacTu NOBOPOTOB MPEensiTCTBUSA Bbile 1 M AOMKHbI OblTb yAaneHbl Ha paccTOsHUK
0,5-1,0 M OT JOPOXKKM.

6.8.3 BenocunegHaa popoxka o06o3HavaeTca 3Hakom 4.4.1 (D8) «BenocunegHas gopoxkay,
YCTaHOBMEHHbIM B Ha4arne nosockl, a B KOHLE - 3HakoM 4.4.2 «KoHew, BenocnneaHoM JOPOXKN» (MPUNOXeHne
3, [7D).

6.8.4 PasButve cywecTBylOWUX BenocuneaHblXx [AOPOXEK OCylecTBAseTca C  y4étom Oyayuiero
yBenu4yeHusi BenocunegHoro Tpaguka Ha 50%.

6.8.5 BenocunegHaa popoxka LMpuHOW 2,5M C ABYMSA MNofocamu OBWXKEHWS B OAHOM HarnpasneHuu
paccuuTaHa Ha notok npumepHo 2000 BenocunenoB B yac. [na kaxgow AONOMHUTENbLHOW nonockl (1 M)
NponyckHas cCnocobHOCTb yBenuumBaeTcs npumepHo Ha 1500 Benocunenos B yac.

6.9 OAHOCTOPOHHMe BenocunegHble AOPOXKHN

6.9.1 3TOT TMN MHPPACTPYKTYpPbl PEKOMEHOYEeTCHA MCMOonb30BaTh B rOPOACKMX 30Hax Gnarogapsa Oonee
BbICOKON cTeneHn 6e3onacHOCTWN, KOTOPYy OH obecnedmBaeT Ha nepekpéctkax. [lepekpéctkn c
OOHOCTOPOHHMMM BENOCUNEAHBIMWU JOPOXKAMU Bonee NHTYUTUBHBI U fierye BOCNPUHUMAIOTCS BOOUTENAMMU,
41O cHuxaeT puck ATIT. [3]

6.9.2 OpOHOCTOPOHHME BenocuneaHble AOPOXKKN yCTpanBakTCs No obenm cTopoHam ynuubl, MO O4HOW ANs
KaXK4Ooro HanpasneHUs OBWKEHNS.

6.9.3 HanpaBneHMe OBWXeHUs 0bo3HavaeTcst nepea M nocne Kaxanoro I'IeperéCTKa M newexoaHoro
nepexoga I'II/IKTOFpaMMOIZ C yKaeaTeanon CTpeﬂKOVI, yKa3bIBaIOLLI,el7I HanpasJieHne aBMXeHUA.

6.9.4 Ha nepekpéctkax 0OHOCTOPOHHME BerocunegHble 4OPOXKM MOryT BblTb pasgeneHbl Ha OTAerbHbIe
MOMocChbl C NOMOLLLIO MPOAONBbHOW pa3mMeTKn, YToObl OTAEeNUTb NOTOKM BENOCUMNEAMCTOB, NOBOPAYMBAIOLLMX
HaneBo, HaNMpaBO UNM NPOAOIKXaOLWMX ABMKEHMe NPAMO. Takas KoHUrypauus onTuMm3npyeT opraHn3aumio
BEnocuneaHoro ABWKEHNS U CHDKaET PUCKMN KOHAIMKTOB.

PucyHok 13 - Mpumep pasrpaHnyeHus BenocunegHbIX
[OpOXeK Ans pasHbIX HanpaBreHU Ha nepekpecTke [8]

6.10 BenocunegHble AOPOXKN C ABYCTOPOHHUM ABUXEHUEM

6.10.1 To coobpaxxeHusam 6e30nacHOCTX, BHEOPEHNE BENOCUNEOHbBIX AOPOXEK C ABYCTOPOHHUM ABWXEHNEM
He pekoMeHOyeTCs U JOIMPKHO ObiTb MO BO3MOXHOCTU 3aMEHEHO OAHOCTOPOHHUMU JOpOXKamu. PelueHne o
CO30aHnM OBYCTOPOHHEN BENOCUneaHOM OOPOXKKN MOXET ObITb MPUHSTO B CNEAYIOLNX CIydasX:

d) OTCYTCTBYET [O0CTaTOYHOE MPOCTPAHCTBO AMs YCTPOWCTBA OOHOCTOPOHHEN [AOPOXKKW C Kaxaow
CTOPOHbI YL

e) Ha Joporax obLero nonb3oBaHus, rae oTCYyTCTBYeT MOTOPU30BaHHbIV TPAHCMOPT.

f) Takne [OOPOXKM He YCTpauBaloTCA Ha [oporax ¢ Gonee 4yem ABYMSA Moriocamv OBWXKEHUS Ans

MOTOPWU30BAHHOIO TPAHCMOPTAa M HE NepecekaloT Takue 4oPOoru.

6.10.2 He pekomeHOyeTcs ycTpauBaTb ABYCTOPOHHWE BeriocuneaHble OOPOXKM Ha ynuuax ¢ 6onee yem
ABYMsi NONOCaMU ABWXEHWS], OTKPbITbIMU AN MOTOPU30BaHHOMO TpaHcnopTa. Ecnv BCé e NpuHATO pelueHne
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00 yCTpOWCTBE TaKOW AOPOXKM Ha ynuue ¢ bonee 4em OByMs noriocamu, oHa He BygeT o6o3HayaTbes Kak
BenocunegHas OOpoXxka, YTobbl ABWXKEHWE BenocuneaoB Obino paspelleHo no o6enm ctopoHam (PucyHok
14).

°©

@

PucyHok 14 — [1BycTOpOHHee BennocunenHoe ABUXeHWe Ha ynuue ¢ 6onee yem AByMA nonocamu
ABUXEHUS, OTKPbITLIMU ANsl aBTOTPaHCNopTa, He 6yaeT 0603Ha4YeH 3HaKamMu «BeriocunegHas
nonocan.

6.10.3 PelleHne O CTOpPOHE ynuubl, HA KOTOpPOi GyaeT yCTpoeHa ABYCTOPOHHSIS BeNocUNeaHas JAOpOXkKKa,
NPUHMMAETCA Ha OCHOBE aHanu3a KOHMIMUKTHLIX TOYeK M pPUCKOB He3onacHoCTU aAna oGouxX BapuaHToB, a
TakkKe C YYETOM NOAKMIOYEHUS K CYLLIECTBYIOLLEN UMW NIaHNPYeMOii CeTh JOPOXKEK.

6.10.4 HanpaBneHue OBuXeHUs 0603HA4YaeTCsl nepep UM Mocrne Kaxaoro nepekpécrtka M MeLlexofHOoro
nepexona NMKTOrpamMMon C yKasaTesnbHOW CTPENKOW, YKa3blBaloLWEen HarnpaBneHne ABMXEHNS.

6.10.5 T[loTOKM pa3aenarTcsa C MOMOLLbI0 NMPOCTON NPEPLIBUCTON SINHUN.

6.10.6 Ha newexopHbiXx nepexofax PeKoOMeHAyeTCs WCMOoNb30BaTb MUKTOrpaMmbl, MpepynpexpatoLme
neLexonoB 0 ABUXEHUN BenocunegoB B 06oux HanpaeneHnsx (PucyHok 15).

_.%_
e

PucyHok 15 - [pumep nukTOrpam, KOTopblie MOXHO UCMONb30BaTb ANS NpeaAynpexXxaeHUA newexonos
0 TOM, YTO Benocuneabl ABMKYTCA B 060MX HanpaBreHUAX

6.11 Ynuua onsa Benocunenos

Ynuua ana BenocunedoB - 3TO yNuua, Ha KOTOPOW ABWKEHWE BEeNlocuMnedoB M MOTOPU30OBaHHbIX
TPaHCMOPTHbIX CPEACTB coBMelleH (PUcyHOK 16), U JoSmkeH COOTBETCTBOBATb CrEAYIOLUM YCIOBUSIM:

a) 00BEM MOTOpPM3OBaHHOrO ABMKeHUs MeHee 2 000 TpaHCMOPTHLIX CPEACTB B CYTKU M MakCUMarbHas
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pa3speLuéHHasi ckopocTb 30 KM/u.

b) MOXET BKIOYaTb BHYTPEHHME AOPOrM B KWMbIX KBapTanax, COeAMHUTENbHble OOPOrM MeXay
noA30oHamMu, TOProBble YLl UK YIULbI B UICTOPUYECKMX paiioHax.
c) Besiocuneabl MOryT UCMOMb30BaTh BCHO LUMPUHY NMPOE3XKeN YacTu, a MOTOPU30BaHHbIE TPaHCMOPTHbIE

cpencTBa AOMKHbI afanTMpOBaTLCS K CKOPOCTU U NPUOPUTETY, NpedocTaBneHHoOMY BenocuneamcTam. [6]

PucyHok 16 - NMpumep ynuubl ansa Benocuneaos [6]

6.12 OcTaHOBKM OOLLECTBEHHOrO TPaHcnopTa

6.12.1 lpoekTMpoBaHME M OBYCTPOCTBO BENOCUNEAHLIX MapLUPYTOB B 30HaX, MpegHasHaYeHHbIX Ans
OCTaHOBOK O6LLIECTBEHHOIO TpaHcnopTa, A0HKHO obecrneunBarts:

a) ©€e30MacHOCTb NAacCaXMpPoB B 30HE OXMAAHUS;
b) ©e3onacHOCTb NeLLIEXo0B;
C) 6e30MacHOCTb BCEX KAaTEropuil y4acTHUKOB JOPOXHOIO ABWKEHUS.

6.12.2 BenocunegHble OOPOXKW [OOMKHbI OblTb OTAENEHbl OT 30Hbl OXWAAHUA OCTaHOBKW. [loTOK
BEnocuneaMcToB HanpaengeTcd 3a nnatopmy, YToObl UCKITIOUNTL MPAMblE KOHMMMKTLI C MOTOPMU3OBaHHBIM
TpaHcnopToMm u naccaxupamu (PucyHok 17, a).

6.12.3 Ecnv no3BonsieT NpOCTPaHCTBO, MexXAy BerocunegHonW LOPOXKOW U OCTaHOBKOW [OMKHa ObiTb
npegycmoTtpeHa bydepHas 30Ha nnu octpoBok (PucyHok 17, b), LUMpUHON He MeHee 2 M, OCTaTOYHbIN AN
nonb3oBaTenen ¢ orpaHU4YeHHON MOBUNBHOCTBLIO NN ¢ Konsickamu. [6]

6.12.4 BenocunegHble OOPOXKN OOMKHbI ObiTb YETKO OTAENEHbI N pa3mMedeHbl C UCMONMb30BaHMEM SAPKUX
LBETOB N 3HAKOB. B MecTax nepeceyeHust ¢ NaccaxMponoTOKOM AOSMKHbI OblTb HAHECEHbl NPUOPUTETHLIE U
npegynpexaaoLlne nonockl Ans CHxeHus pucka OTT1.

6.12.5 Ecnu no3sonsieT NpoCTPaHCTBO, BENocUneaHble JOPOXKN AOMKHbI ObiTb NPUNOAHATLI (OTAENEHbI MO
BbicOTe) ANs pu3nyeckoro pasgeneHuss ¢ aBTOOYCHbIMM MofiocaMu, YTO MoBbllaeT 6e3onacHocTb WU
BUOMMOCTb.

6.12.6 ,D,OCTYI'I newexoagos K I'IJ'IaTCbOpMaM OCyllecCTBideTCA 4epe3 UuX KOHuUbl, NO cneunanbHO
O60py,D,OBaHHbIM N pa3aMeYvYeHHbIM newexoaHblM nepexoanam coriacHo }J,elzCTByIOLLIMM CTaHgapTaMm.
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- W 120-25m

- IZ.O-ZSih
a - BenoAopoxKa NpoxoauT 3a b - c pasgeneHMem BenocunegHoro ABWXeHUS U
OCTaHOBKOM 6ydepHON 30HbI, 0603Ha4€HHOW HAaHeCEHHOW

pa3mMmeTKom

PucyHok 17 - OctaHOBKa ¢ ocTpoBHOM nnatdopmoi [6]
6.13 ToHHenu u MocThbl

6.13.1 Bce npoekTbl MO PEKOHCTPYKUUM WIU  CTPOUTENBCTBY MEXOYropodHbIX [J0OPOr  OOMMKHbI
npeaycMaTpuBaTh TYHHENM Ans BeNoCUNeAHbIX MapLIpyTOB, BXOAALMX B HALMOHASbHYI0 CETb BENOTYpU3Ma.
Ecnn nnaHupyeTcsl pasBuTME MECTHbIX UMM pervoHasibHbIX BENOMapLUpyTOB, MECTHble OpraHbl BracTut
OOIMKHBbI YBEAOMUTb agMUHUCTpaTopa AOpOorvM O npedsiaraeéMoM mapLupyTte, YTobbl Mpy MpPOeKTUpoBaHUU
HOBbIX AOPOT UMM PEKOHCTPYKUUM MpedycMaTpuBanuch creumarnbHble COOPYKEHUS], BKIOYas TYHHENN unm
MOCTbI 47151 BENOCUNELOB.

6.13.2 TyHHenu, npegHasHayYeHHble WCKMHYUTENBHO AN BENOCUMNEAHOr0 ABWKEHMWS, OOMKHbl MMETb
MUHMMarnbHY0 cBoboaHyl BbicoTy 2,5 M. [onyckaeTtcs BbicoTa 2,1 M Onis TyHHenewn, NOCTPOEHHbIX A0
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BBeAEeHNA HacTosALlero Hopmatmaea.

6.13.3 LlupuHa TyHHeNsa Ha BenomapLipyTe AomkHa 6biTb He MeHee 3 MEeTPOB BHE HaCENEHHbIX MYyHKTOB.
BHyTpn HacenéHHblX MYyHKTOB MUWHUMAarnbHas wWupuHa — 4 meTpa, eCnu newexoAHbl NOTOK obwuin ¢
BenocunegHbiM, U MUIHUMYM 5 MeTpOB, eCrnin NOTOKK pasgeneHsbl (PucyHok 18).

.

\

min. 2.5 m $ m min. 25 m
|
|

95 - 15 -
m | min. 2.5 m min. 2.0 m min. 4.0 m, in localitati
min. 3.0 m, in afara localitatilor
b - nemexo.quM NMOTOK oTAelieH b - O6LI.I,VIVI NOTOK C newexogHbIM

PucyHok 18 — ToHHenb B pa3pese

6.13.4 Bxogbl B TyHHENb OOIMKHbI ObiTb OTKPLITBIMU U HE MMETb BU3YyarbHbIX MPEnATCTBMMN, TakMX Kak
BbICOKasi paCTUTENbHOCTb, YIIbl UMW KOHCTPYKLUMK, OrpaHuyYnBaoLime BUAMMOCTb. Bbixo 13 TyHHeNsa gormKeH
ObITb BMAEH C BXoAa, Tpaektopuss — npsamMoun, 6e3 noBopoToB unu yrroe, YToObl obecneynTts KoMopT n
BUAMMOCTb MEXAy NoNnb3oBaTeNnsamMu.

6.13.5 TyHHenu pomkHbl 6biTb 060pyaOBaHbI KAYECTBEHHbBIM, YCTOMYMBLIM K BaHOANM3My OCBELLEHUEM,
WHTErpMpoBaHHbLIM B MOTOSIOK UM CTEHbI, YTOObI 06ecneuYnTb BUANMOCTb MWL AN YETKOro pacrno3HaBaHus
nonb3oBaTenen.

6.13.6 PekomeHayeTcs co3faBaTb OTBEPCTUS B KpblLLE TYHHENS A NPOHUKHOBEHUS €CTECTBEHHOIO CBETA.
Ecnu TyHHEnb npoxoauT nog nepekpEcTKoM, HanpuMmep, NoA KPyroBblM ABUXEHUEM, LEHTParbHbIA OCTPOB
[OIMKeH BbITb OTKPBLIT AN €CTECTBEHHOIO OCBELLEHNUS TYHHENS.

6.13.7 3aBucumocTM OT TpebOBaHUW, TYHHENW MOryT WMEeTb HECKONbKOo Tovek pfoctyna. MoxHo
npeaycMoTpeTb NECTHULBI C penbcamun Ans Benocunefos As COeAMHEHNSA NOA3EMHON MHPPaCTPYKTYpbI C
Aoporamu Ha ypoBHe 3eMIu.

6.13.8 YKMNOH pamn M CKMOHOB, MPUMEHSIEMbIA K NGO KOHCTPYKUWUM, OTKPLITOM [ONsi BenocunenHoro
OBWKEHNS:

a) 3% - MakcMmarnbHO pekoMeHayeMbIn;
b) 5% - MmakcuManbHO JOMNYCTUMBbIN NS paccTosaHun meHee 100 m;
c) 7% - MakcMMarnbHO JOMYCTUMBIN B UCKMIOYMTENBHBLIX CNydyasx Ana pacctoaHuin meHee 10 m.

Ecnu mapupyT ncnonb3yeTcsi COBMECTHO C neluexodamu, HeobxoanMo cobnioaaTh NosoXXeHUs HopMaTUBOB
no obecneyeHnto AOCTYNHOCTY 06LLeCTBEHHOMO NPOCTPaHCTBA ANS NL, C UHBANWUOHOCTLIO.

AERIGETHTE T

B i s i ——— —

[bAae |8 hawncns| ‘ ) [
min. 3.5 m (trafic redus) min. 3.5 m (trafic redus) min. 3.0 m min. 3.0 m
a —exclusiv biciclete b — trafic comun cu pietonii c — flux separat de cel pietonal

PucyHok 19 — Sectiune poduri

6.13.9 MocTbl, npegHasHa4deHHble And Benocunenos, OJKHbI UMEeThb LUMPUHY HE MeHee 3,5 m. Ecnu moct
BKMNIOYAET OTAENbHbIN TpOoTyap AnA newexonos, MMHUMAlbHaA LWWPpUHa BenocuneaHomn OOPOXKN — 3 m.
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WnpuHa mocta AofmKkHa COOTBETCTBOBATh LUMPUHE NOABLE3AHOW BenocunegHoM AOPOXKKWA. YKMNOH pamn He
OOJMKEH npeBblwaTh cooTHoweHue 1:20 (PucyHok 19).

Ecnu MocT HaxoguTcs Ha yTUNUTapHOM MapLUpyTe U OXXUOAeTCs, YTO NeLEeX0AHbI W BENOCUNEOHbIV MOTOK
(Bkntovas anekTpocamokaTtbl) npeBbicuT 300 YenoBek/4ac B Yachl MUK, NOTOKN AOJMKHbI ObITb pasgeneHsol, a
MUHUManbHaga LWNpKUHa coctaBuT 6 MmeTpoB (PucyHok 19).

6.13.10 MuHumansHas cBoGoaHas BbicoTa nod MoOcToM - 4,5 M, 4ToBbl 06ecneuntb Ge3onacHbIi Npoxos
TPaHCMOPTHLIX CPEACTB UMW OPYr1X Nonb3oBaTtenei nog MocToM. PekoMeHayeTca NpoekTMpoBaTbh MOCT Tak,
YTOObI NONb30BaTENM BbINK 3aLLULLEHbl OT HEGNAroNPUATHBLIX NOTOAHBIX YCNOBUIA.

6.13.11 MocTbl gomkHbl 6biTb 060pyQOBaHbl NepunaMmv UM napaneTamu BbICOTOW He MeHee 1,2 M ans
obecneyeHns 6e3onacHOCTU BENOCUNEeanNCToB.

6.14 Boparopbl, BOQOOTBOALI, pa3genuTenu, ropoackoe o6opynoBaHue

6.14.1 B cny4ae paboT no ykpenneHuo, U3MEHEHNIO, MOSEPHN3ALIMM UNN PEKOHCTPYKLNM BOpAPbLI AOMKHbI
ObITb NOHWXXEHBI 4O MaKCUMaIribHOW BbICOTbI 5 CM, €CIM OHW HaXOASATCS PAAOM C BENOCUNEAHOM NONOCON Nnn
AOpOXKON. PaboTbl BbLINOMHAIOTCA TOMbKO MPY HanMyuny BenocUMnedHoOn AOPOXKA UMW ecrnv mMapLupyT
npeaycMoTpeH Ons peanusaumm corfnacHo [naHy yCTOMYMBOWM TropoACKOM MOOUITbHOCTU MW Apyromy
aHanorMyHoMy OOKYMEHTY.

6.14.2 Orpagbl, cTonBbl UK Apyrne NpensaTcTeus, yCTaHOBMNEHHbIe bnivke Yyem 0,5 M OT npoesxen yacTu,
NpeacTaBnsalT ONacHOCTb ANS Nonb3oBaTenew BernocunegoB wnu anekTpocamokaToB. [pu nposegeHum
paboT no ykpenneHuto, MOAEPHN3aLUN, USMEHEHNIO UNN PEKOHCTPYKUMWU BCe NPEnsTCTBUS, Haxoaswmecs
6nwvxe 4yem 0,5 M OT Npoesxer YacTn, AOMKHbI ObITb yaaneHbl.

6.14.3 Orpagpl, cTonbbl, ropoackoe 000OpyAOBaHWE WM OpYyrMe 3feMeHThbl, Haxodswumecss B 30He
obLecTBEHHOM JOPOrn, AOMKHbI BbITe cepTUdMLMpoBaHbl Ha 6e30NacHOCTb AN BENOCMNEQUCTOB, HE UMETb
YrNOB UMM KPOMOK, KOTOpPble MOryT ycyrybuTb nocrneacteus aBsapun. OHM JOMKHbl OGbITh BbIMOMHEHbI Tak,
4yTOObI MX hopma cMmsardana yaap.

PucyHok 20 - Npumepbl BenocuneaHbIX AOPOXKEK, pa3feneHHbIX 60pAopHbIMY aneMmeHTamu [6]

6.14.4 Ecnu BenocvnegHasi AOPOXKa MOAHATA Ha OOWMH YpPOBEHb C TPOTyapoM, 06si3aTenbHO YCTPOWCTBO
BM3yarbHOWN pasgenunTenbHOM NOMoChl C TAKTUITbHBIMU 3fieMeHTaMm WupuHon MuHnmym 0,25 M. OTa nonoca
AOMKHa ObITb BbINOMHEHA M3 MaTtepwana, OTIIMYHOrO OT UCMOMb3YeMOro Ans TpoTyapa M OOPOXKM, UMETb
OTNMYMTENBHbBIN LIBET 1 TEKCTYPY AN YETKOM 1 6e3onacHon rpaHuLbl MeXay Nofnb3oBaTensmMu.

6.15 [ukrtorpammsbl

6.15.1 Ha BenocunegHbIx nofocax U JOPOXKax AOMMKHa ObITb HAHeCeHa MUKTOrpaMma «Berocunen» C
HanpaBnsAlOWEN CTPENKOM nepen U Mocre Kaxgoro nepekpéctka unm newexopHoro nepexogda. Mexay
nepekpeécTkaMmn NUKTorpaMmmbl «Beriocunea» HaHocatcsa Ha pacctosaHum 100 M gpyr oT gpyra, Co CTPerikowu,
yKasbiBaloLlen HanpasneHne aswmxeHus. LnprnHa nuktorpammel coctasnseT 0,60 meTpa (PucyHok 21).
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PucyHok 21 - Mpumepbl NTUKTOrpamMM, UCNOSb3YeMbIX AJisi Pa3MeTKU NOoJIOC ABUXKEHUA U
BeriocuneaHbIX OOPOXEK

6.15.2 Ha nonocax, npeaHasHayeHHbIX AN ObLEeCTBEHHOrO TpaHcnopTa M BenocunegoB, MMKTOrpamma
«Benocunea» ucnonb3yeTtcs BMecTe ¢ nuktorpammon «BUS» (PucyHok 21). LUnpuHa Takon nukTorpamMmmbl —
2,00 meTpa. 3Ta nuKTOrpamma He UCMONb3yeTcsl, ecnu BblbpaHa pasmeTka «[llonoca Ansi BenocunenoB»
BHYTPM MNorockl Ans o6LeCcTBEHHOrO TpaHcnopTa.

7 MepekpecTkn
7.1 OO6ume nonoxeHus

7.1.1 TpoekTvpoBaHMe OOBLEKTOB AN BEMOCUMNEANCTOB Ha MNepekpécTkax AoMmkHO obecneynsaTtb
MPUMEHEHWE CreayroLLMX NPUHLMUMOB:

a) CoxpaHeHuve pasgeneHnst NOTOKOB ABUXEHNUS;

b) CHwXeHne konuyecTBa B3anmMogencTsni ¢ opyruMm noTokaMmm TpaHCenopTa;

C) MoBbIWEHNE BUAMMOCTHM 3a CHET obecneyeHunst NeprneHanKynspHbIX NepeceyeHnis;
d) M36exaHne MHOrokpaTHbIX OCTaHOBOK;

e) CospgaHne 6e3onacHbIX peLleHuin Anst NOBOPOTOB;

f) CHWXeHne CKoOpOCTM ABWKEHNS Ha NepekpecTKax.

7.1.2 PaccrosiHe X mexay nepekpECTKOM M TOYKOW C YrioM BUAMMOCTY Y, B 3aBUCHMOCTM OT MPOEKTHOM
CKOPOCTM, COMMAcHO AaHHbIM Ha pUcyHke 22 1 B Tabnuue 4, cocTasnserT:

a) 4,0 M - NpeanoYTUTENBHO;
b) 2,0 M — pekomeHayeTcs;
c) 1,0 M - B UCKNIOYMTENBHBIX CriyyYasx.

PucyHok 22 - Yron BUAUMOCTHU Ha NepeKkpecTKe B 3aBUCUMOCTU OT pacy4eTHOM CKOPOCTHU

Ecnu atn TpeboBaHus He MoryT ObiTb BhINOSHEHbI, anbTePHATUBON SIBNSETCA YETKas curHanusauusi o
Heob6xo4MMOCTH BENOCUNEOMNCTY CHU3UTL CKOPOCTb Ans obecneyeHns 6e3onacHoCTu.

64



CP D.02.42:2025

Tabelul 4 - BuaMMOCTb Ha NnepeKkpEcTKax B 3aBUCMMOCTU OT NMPOEKTHOM CKOPOCTHU

lNpoekTHas
CKOPOCTb, KM/Y
PacctosHue Y,

(m)

7.1.3 BenocunegHble [OOpPOXKW, MNepecekalolmne OXUBMEHHbLIE MNEPEKPECTKU, MOryT ObiTb BblOENEHbI,
BKIMO4YaA 30Hbl MNpeaBapUTeNibHOro HakonmneHunda, KpacHbiM LUBETOM AOndA MNoBblLLUEHUNA Bmayaanoro
BO34EeNCTBUS.

20 25 30 40 45 50 60 70 85 100 | 120

14 18 23 33 39 45 59 120 | 160 | 215 | 295

7.1.4 BenocuneaHble Nomnockl, CNPoeKTUPOBaHHbIE C «30HAMM NPEeaBapUTENbHOM OCTAHOBKU» UMK «30HaMU
npeaBapuTENbHOrO HakonmeHust» (MyHKTbl 7.2 1 7.3), MoryT GbiTb BblAENEeHbl B 30HaxX NpeaBapuTeribHOro
BblGOpa KpacHbIM LIBETOM AJ1s1 NOBbLILLEHUS BU3yarbHOro BO34ENCTBYS.

7.1.5 [Ona obecneyeHus ACHOCTN NPUOPUTETOB ABMXEHUSA U MOBbILEHNS 6E30NacHOCTU Ha nepekpecTkax
ucnonbayetcs pasmeTka 1.13.2 unu 1.13.1 (npunoxeHune 4), cocTosLlas 13 TPeyrofibHUKOB, HaNpaBMeHHbIX
BEpLUMHAMK K NpubnmxaoLwmmcsa TpaHCNopTHBEIM cpefcTBam. BHeapeHne aTol pasmeTkn obss3aTernbHO Ha
nepekpecTKax, BKMYaLWmnx BeNocuneaHbIe Nnepexoabl, CornacHo 4eNCTBYOLWUM HopMaTuBaMm.

7.2 30Ha gna npegaBapuTeNbHOM OCTAHOBKU

7.2.1 B perynupyemoMm cBeTO(pOpOM MNepekpEécTKe, Ha ynuue C BeNocUrnegHoOW OOPOXKKOW, OCTaHOBKa
BenocuneaoB ocyllecTBnaeTca BO6NM3M MewwexodHoro nepexoaa, a NMHMA OCTaHOBKM Ans aBTomobunen
pasmeliaetcsa Ha 5,0m ganblie, 4ToObl BOAUTENN MOIMN XOPOLLO BMAETb TeX, KTo cobrpaeTcs NOBepHYTb
Hanpaso (PucyHok 23).

PucyHok 23 - 3oHa ansa npegBapuUTeNiIbHOM OCTaHOBKMU
7.3 30Ha Ans npegBapuUTeNbHOro HakoNeHUs

7.3.1 3oHa npeaBapuUTENbHOrO HAKOMNMEHUS NS BErocMnenoB MOXET NCMNOoMNb30BaTbhCA Ha perynupyembix
CBETO(hOPOM MNepeEKpPECTKaxX, B NMPOAOIHKEHNE BENOCUNEAHOW OOPOXKMA UM BENOCUMNELHON MONockl Mexay
neLexoaHbIM Nepexodom 1 JIMHUMENn OCTaHOBKM 41151 aBTOMObUnen. 3ta 30Ha AOIKHA MMETb MUHUMArSbHYHO
AnuHy 5,0 M, 4TOOLI BOAUTENN aBTOMOOMIIEN C BbICOKOW KaBWUHOWM MO BUAETL BENIOCUNEANCTOB.

[nuvHa nonockl Bbe3da ANs BenocuneaoB UM pekoMeHOyemMoro MaplupyTta Ans BenocunegoB OOMmKHa
COCTaBnsATb MMHUMYM 50 MeTpPOB nepes 30HOW NpeaBapuTenbHOro HakonneHust (PucyHok 24).

7.3.2 B cnyyae nepekpECTKOB C KOPOTKMMU LMKNamu cBeTtodopa M Korga nepeasi nonoca OBWKEHUS
npegHasHayeHa UCKNIYUTENbLHO 4118 NOBOPOTa Hanpaso, Bbe3[ 4115 Benocunenos B 30HY NpeaBapuUTeribHOro
HaKOMSEHUS MOXET ObITb Pa3MELLEH MO LEHTPY, MEXAY NEPBOW Y BTOPOW MNOJIOCON ABUXKEHMS.
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PucyHok 24 - 3oHa ans npegBapuTeNbHOro HaKoNJyeHus
7.4 3awWwmWEHHbIN NepeKpPEeCTOK

7.4.1 Mopenb 3alWMLLEHHOIO MEpPeKpEeCcTKa OOMMKHA BHEAPATbCA Ha perynMpyembiX NepekpeécTkax, rae
nepecekalwTcs Kak MMHUMYM [Be BEJTOCUNEeaHbIE AOPOXKKM.

Mogpenb NpMMeHseTCa Takke Ha NepPeKpEeCcTKax, rae CTPOMTCS UM PEKOHCTPYMPYETCHA HOBas BerocuneHas
[OpOXKa, eCN B LONTOCPOYHOM MfiaHe NpegyCMOTPEHO e€ NepeceyeHne ¢ ApYyron BENOCUnegHom JOPOXKON.

7.4.2 OCHOBHbIE 3M1EMEHTbI, COCTaBMSAOLME 3aALLMLLEHHBIN NepeKkpecTok (PucyHok 25):

a) OcTpOBOK 3alWmnThbl BHYTPU NepekpécTka. Ero kpuBmsHa gormkHa ObITe paccunTaHa Ha ckopocTb 15
KM/4, 4TOBbl aBTOMOOWMMAWCTLI CHWXanu cKopocTb npu nosopoTe. OCTPOBOK MOXET ObiTb AOMOSIHEH
BO3BbILLEHHOW 30HOW, MO3BOMSIOLLLEN NOBOPOT BCEM TUMam aBToMobunen.

b) 30Ha ocTaHOBKM Ans aBTomob6unen. [nuHa 30HbI JOMKHA ObiITb MUHUMYM 5 MeTpoB,
pekoMeHayeTcs 6 MeTpoB, YTOObI 06ecneynTs OCTAaHOBKY NErkOBOro aBToMobuns.
c) 30Ha HakonneHus Ans BenocunepoB. [1rMHa 30Hbl - MMHUMYM 2 MeTpa, YToObl BenocuneaucT mor

OCTaHOBUTLCH, He Mellas ApYyrMMm BenocunegucTam, COBepLUAlLMM NOBOPOT. PekomeHayeTcsi, YToObl
LWUMPMHA BENOCUNEOHON AOPOXKA MEXAY OCTPOBKOM 3alUuUTbl U TpoTyapoM Obina MUHMMYM 3 MeTpa ans
pasgerneHnsi MOTOKOB MO HamnpaBneHNsaM ABUKEHUS.

d) CeeTodhopbl ansa BenocunenoB. [1poasunHyTasi OCTaHOBKa Benocuneguctos TpedbyeT yCTaHOBKU
oTaenbHoro ceeTogopa ans senocunenos. Mpu 6onblIOM NOTOKE BENOCUMNEAUCTOB crieQyeT pacCMOTPETb
BO3MOXXHOCTb OTAENbHOrOo LinKna cBeTodopa Ans BENocuneoB No BCEM HanpaBieHusiM, YToObl NepekpEeCcTok
MoOr nponyckaTb 6onbLlee KONMYECTBO BENOCMNEA0B U 311EKTPOCAMOKATOB.

7.4.3 KHonku BbizoBa Ans ¢as cBeTodopa, npeaHasHaueHHbIX Onsi NewexogoB M BeNocuUneamncTos,
OOIMKHbI OblTb pasMelleHbl Tak, 4Tobbl nonb3oBaTenu ObiM OPUEHTUPOBAHbI JIMLOM K HanpaBfieHUHo
OBWXKeHUs1, obecneyvnBasi BUAMMOCTb M 6€30MacHOCTb.

7.4.4 Ha kpynHbIX nepekpécTkax, ynpaenseMblXx CBeTOOpaMu, MOXHO BBOAUTb CEKUUM ONs NoBopoTa
Haneeo B ABa 3Tana, 4YTobbl ONTMMU3MPOBATL BPeMsS cBETOOpa, MOBbLICUTE MPOMYCKHYHO CMOCOBHOCTL U
GesonacHocTb BenocunegucToB. Ecnyv nosBonsieT npocTpaHCTBO, Mosioca Afis NpaBoro MoBopoTa
aBTOMOOMNel fgomkHa GbiTb OTAENeHa OT BeNocUneaHoN Nonockl ANs CHUKEHNUSA KOHMIUKTOB.
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PucyHok 25 - Mogenb 3awumiueHHOro nepekpecTtka
7.5 MepekpecTKkn ¢ KPYroBbIM ABUXEHUEM

7.5.1 BenocvnegHoe OBWXEHWE B KPYroBOM MEPEKPECTKE Mexay MEeCTHOM AOPOrov M rnaBHOW OOPOron
MOXeT ObITb OPraHN30BaHO B CeAylLWwunx Criyyasx:

a) ecnm o0bEM OBMXEHMSA Ha Joporax ymepeHHbl (MakcumyM 500 TpaHCMoOpTHLIX CPeACcTB B Yac Ans
MECTHOM Aoporv n makcumym 1750 TpaHCNOPTHBIX CPEACTB B YaCc — Ha rMaBHOW gopore);
b) ecnn obbém ABMXKeHUs Ha goporax 60nbLIon.

7.5.2 BenocunegHoe gsuxeHMe B KPYroBOM NEpPEKPECTKE MEXAY OBYMSI [MaBHbIMU AOPOramMm C yMepeHHbIM
06BEMOM ABMXKEHMSA MOXET ObITb OpraHM3oBaHO, €CMny OrpaHUYeHne CKopocTM aBToMobuner coctaBnseT
50 km/4 B HacenéHHbix nyHkTax unm 80 KM/4 BHE HACENEHHbIX MYHKTOB, a 00bLEM ABWMXeHUs meHee 1750
Tc/yac.

7.5.3 PasgeneHne npocTpaHcTBa, NpeAHa3HayYeHHOro Ansi BenoCUMneamMcTOB, C MOMOLLbI OCTPOBKOB
3alMTbl Ha Bbe3dgax W Bble3dax M3 MepekpécTka — MepBbld War K MoBbIleHNo Ge3onacHocTu
BENOCUNEONCTOB B KPYrOBbIX NEPEKPECTKAX C O4HOW NOMOCOW ABUKEHUS.

7.5.4 He pekomeHayeTcs ycTpavBaTb BenocunegHble Monockl Ha Mofiocax ABMXEHUS BHYTPU KPYroBblX
nepeKkpEcTKOB.

7.5.5 Ha BTOpocTeneHHbIX goporax, roe CKOpoCTb orpaHudeHa 30 km/4, ecnv OuameTp nNepekpéctka
MeHblLe HeoBGXoaAMMOro Ans Knaccu4eckon opraHm3aunm KpyroBoro ABMKeHWsl, MoXeT BbiTb CNPOEKTMpOBaH
MWUHW-KPYTrOBOW MNEepPeKPECTOK C MPUMOAHATbLIM OCTPOBKOM AMamMeTpoM 5M, MNO3BOMSAOWMM  Npoess
KpynHora6apuTHOro TpaHcnopTa.

7.5.6 [Onsa kpyroBbix NEPEKPECTKOB C OAHOMW MONOCON ABWXEHWS, rae oO6bém ABMxXeHus npesbiwaeT 6000
TPaHCMOPTHLIX CPEACTB B CYTKW, UMW ONs NepeKkpECTKOB C OBYMS MONocamMu ABWXKEHMS, HeOOXOAMMO
pas3gensaTb NOTOKU BENOCUMNEOUCTOB.

7.5.7 Tpun o6béMme aBwkeHnsa 6onee 10 000 TpaHCMOPTHBIX CPEACTB B CYTKU PEKOMEHAYETCS YCTaHOBKa
cBeTodopa UMM opraHnsauus OTAENbHOro BENoCcUnegHoro MapLipyta, OTA4eNEHHONo OT MOTOPU30BAHHOMO
TpaHcnopTa.

7.5.8 [ns 6GesonacHOCTM BeNlOCMNEAWCTOB MNPWM OpraHMsauMn KpyroBoro nepekpéctka HeoGXoammo
yunTbIBaTb Crieayrollee:
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a) LUMpUHA BENOCUNEAHOM AOPOXKUN — MUHUMYM 2,5M;

b) 30Ha HaKoMfEeHUsA As BENOCUNeanCcToB, COBEPLUALLMX MOBOPOT, AOJPKHA UMETb MUHUMYM 3,0 M B
LWAPUHY U MUHUMYM 2,0 M B OSIVHY;

c) 30Ha OCTaHOBKM AMfsi aBToMobunen nepeq Bbe34OM B KPYroBOW NEpPeKpECTOK — MUHUMYM 5,0 M B

anuny (pekomeHayetca 6,0 M), 4ToGbI BOoAMTENb MOT yoeamTbesa B 6e30nacHoOCTH, He 6NoKMpys neLexoaHbin
nepexog unu BeflocunedHbii nepexos;

d) 30Ha OCTaHOBKM ONsi aBTOMOOMNEN MexXxay Bble34OM U3 KPYroBOro nepekpécTtka u BenocuneaHbim
nepexogom — MuHumyM 5,0 M B anuHy (pekomeHayetca 6,0 M), 4tobbl BOAMTENbL MOr ybeauTscs B
B©e3onacHocTU, He 6NOKMPYS ABMKEHUE B KPYTOBOM NEPEKPECTKE;

e) OCTPOBKM 3allnTbl B MNEPEKPECTKe, pas3fensioline MOTOPM3OBaHHbIN M BenocunegHbln Tpaduk,
OOIDKHBI MMeTb 6e30nacHyo ANs Y4aCTHUKOB ABWKEHUS OTAENKY;

f) pekoMeHayeTcsl, YToObl Bble3d aBTOMOOUIEN U3 MepeKkpECTKa OCYLLECTBANCSA MO OQHOW noroce,
4YTOObI M3bEXaTb CUTYyaLNI, KOr4a BUOUMOCTb OrpaHMyYeHa apyrum aBToMobunewm;

g) BeriocunegHble U newexofHble nepexodbl OOIMKHbI ObiTb NPUNOOHATBI ONSi CHUMXKEHUS CKOPOCTU
aBTOMOGBUNEN M NOBbLILEHWS BHUMaHWUSA BoguTenen. OTO Takke ycTpaHseT AMCKOMOpPT ANns newexogos u
BENOCUNeamncToB Npu HanU4MM nepenagoB BbICOT UM CKOMMEHMS BOAbI;

h) BernocuneaHble nepexonbl AOMMKHbI pacnonaratbCs B HENOCPEACTBEHHOW ONM30CTN OT NeLeX0aHbIX
nepexonoB ANnd NOBbILLEHUSA BUAMMOCTU HEMOTOPM3OBAHHOIO Tpacduka;

i) ONs NPUNOAHSTBLIX NEePEXO4OB PEKOMEHOYETCS NCMONb30BaTh MaTtepuanbl KOHTPACTHbLIX LBETOB ANs
NOBbLILLEHMS BU3yanbHOro adhdekTa;

)] 3anpeLLaeTcs BbiCaXmMBaTb UM AonyckaTb pasBUTME pacTUTENBHOCTU, OrpaHnYMBatoLLE BUOMMOCTb.

7.5.9 OpraHuszauma BenocunegHoro maplpyta Mo BHELWHEMY KOmbLy KPYroBOro nepekpécTka
obecneynBaeT NpMoOpUTET BENOCUNEANCTOB Nepes aBTOMOOUNSAMMN, Bble3XKatoOLLMMN N3 NEPEKPECTKA, 3a CUET
NpYMEHeHWs NpaBuna NpMopuTeTa cnpasa.

7.5.10 Ecnu ckopocTb [AOBwXKeHWst aBTOMOOMMen B nepekpéctke MoxeT npeBblwate 30 Kv/y,
CUrHanuampyeTcsl, YTO Benocunedbl TepAT NpUoOpUTET MNpU nepeceyveHun poporn. B atom cnydvae
peKoMeHayeTCs UCNoNb30oBaTh CBETO(OPLI.

7.5.11 CnepgyeT npedycMoTpeTb [OOCTaTOMHO MecTa AN HaKOMMEHWs BeriocunenoB, OXWAALWMX
nepeceyeHus:, YTobbl He BNoKMpoBaTbh BO3MOXHOCTL NOBOPOTa Hanpasgo. [9]

PucyHok 26 - Mpumepbl ycTpoicTBa NepeKkpecTKa ¢ KpyroBbIM ABUXEHUEM

7.5.12 MwvHMManbHbIN paguyc KpUBLIX AN BENOCUNELMUCTOB B KPYrOBbIX MEPEKPECTKAX OOIDKEH COCTaBMATh
He MmeHee 5,0 M. [pn MeHbLLEM paanyce BENOCUNEOUCTbI BbIHYKAEHbI CHKATb CKOPOCTb HbKe 12 KM/, 4YTO
BNUSAET Ha YCTOMYMBOCTb. Ha coeamHUTENbHBLIX KpMBbLIX paavyc 10 M no3BonseT pa3smBaTb CKOPOCTb 20 KM/,
a paguyc 20 m — 30 km/u. [5]

7.6 TpaAULMOHHBLIN NepeKpPEeCTOK

7.6.1 Ecnu HepocTaTouHO MecTa Ans obyCcTpOMCTBa 3aLUULLEHHOrO NEepeKkpEécTka Ha nepeceveHun OByX
BenocuneaHbiX OOPOXKEK, MOXHO PacCMOTPEeTb BapuvaHT OpraHmsaumyM TONMbKO C MOMOLLLIO pa3MeTKu, Kak

68



CP D.02.42:2025

nokasaHo Ha pUcyHke 27.

7.6.2 OpraHusaums nepekpécTtka TONMbKO C MOMOLLbI0 pasMeTkn MOXeT OblTb MCNONb3oBaHa U B cryyae,
€Ccnun y agMUHUCTPaLUM HeJOCTaTOMHO CpeacTB Arnst 0bycTpoicTBa 3alMLLEHHOrO NepekpécTka.

a - Mpumep pasmeTkn Ha NepekpécTke ABYX b - Mpumep pa3meTKn Ha NepeKpeécTke
BerocuneaHbIX AOPOXEK C pa3feNbHbIMM BerocuneaHon JOPOXKU C pasaeribHbIMU
HanpaBneHUsIMU OBUXKEHUS U BeNnocunegHomn
DOPOXKN C ABYCTOPOHHUM ABWXXEHUEM

PucyHok 27 - TpaguLUNOHHLIN NepPeKpPECTOK
7.7 MpunopHATbIE Yy4aCcTKKU

Ons Toro 4yTobbl 3acTaBMTb BoAUTENEN aBTOMOBUNEN CHWXaTb CKOPOCTb, NEPEKPECTKN C BernocMneaHbIMm
AOPOXKaMM MOTYT ObiTb NPUMNOAHATLI. OTa Mepa MnornesHa Kak Ans newexogos, Tak U AN nonb3oBaTenen
BenocvneaoB Unun anektpocamokaToB. Mepa pekomeHAyeTcs Ans NepeKkpEecTKoB ¢ OO6bEMOM ABMXKEHUS He
6onee 6000 TpaHCMOPTHBLIX CPEACTB B CYTKM.

7.8 OcTpoBKM Ge3onacHoOCTH

7.8.1  OcTpoBKM 3alMTbl 06AA3aTENbHbI B Cry4ae CYXXeHUs1 YruL, Unn B CUTyauusix, KOraa BenocuneaHbIn
MapLUpyT NpeacTaBnseT pucku ans 6e3onacHoCTM Nosb3oBaTeriel BENOCUNEa0B MU 3MEKTPOCaMOKaTOB.
OHM CrnocoO6CTBYIOT pasfernieHnto NOTOKOB ABWKEHUS U CHWKEHWUIO PUCKOB, CBSI3@HHBLIX CO CHOXHbIMU
nepeKkpeécTkamy UM 3o0HaMmn C UHTEHCUBHBIM OBUXKEHUEM.

insula de protectie
evidentiata cu marcaj alb

Ll e ey

—

PucyHok 388 - Mpumep ncnonb3oBaHMA OCTPOBKa 6€30MacHOCTH,
YTOObI 3acCTaBUTb BOAUTENEN KOPPEKTMPOBaTb CBOE NoBeAeHUe
ANA 3alWnTbl BenocuneaucToB B CUTyaUUAX, Korga gopora cyxaeTtcs

7.9 CBeTochopHOe perynupoBaHue

7.9.1 Bpemsa oxugaHua Ons BeNocuneaguctoB He [OIMKHO npeBbiwatb 30 cekyHA, 4ToObl COXpaHUTb
npuenekaTenbHOCTL MCMNONb30BaHMsA Bernocunega n nsbexarb HecobniaeHns curHanoB cBetodopa, 4vTo
MOXET NOCTaBUTb NOA yrpo3y 6e30MnacHOCTb.

7.9.2 Ha I'IeperéCTKaX C 30Hamvun npe/J,BapMTeanoﬁ OCTaHOBKU U HaKoNneHna Ana senocunenoB MoryTt
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yCTaHaBIMBaATbCA OTAEJIbHbIE CBeTOCpOpr, Nno3BonAKLLIME BefocuneancTtam HaudmHaTb ABWKEHUE Ha 2 - 4
CeKyHObl paHbLle MOTOPMU30BAaHHOIO TpaHCnopTa.

7.9.3 Ha nepekpéctkax C MOfHOCTbIO 06GOpyoOBaHHOM BENOCUNEAHOW WHMPaACTPYKTYpOM Ha Bcex
noabesdHbix ynumuax MoxeT OblTb BBEAEH OTAENbHbIM  UMKN  cBeTodopa  MCKIIOYMTENbHO  ANA
BEMOCMNEONCTOB, MO3BOMAIOWMIA UM ABUraTbCA BO BCEX HaNpaBreHusIX.

7.9.4 Ha nepekpécTkax C KOPOTKMMW uUMKnamu cBetodopa (Makcumym 60 cekyHA), rae Bbicokas Aons
npaBbIX MOBOPOTOB aBTOMOOWMEn, uMkn cBeTodopa MoXeT ObiTb pasgenéH Ans pasgeneHus NnoToKoB
BENoCUNeanMcToB N TPaHCMOPTHBIX CPEACTB, NMOBOPAYMBAaOLWMNX HaMpaBo, YTOObl yCTpaHWUTb KOHMNUKTHbIE
TOYKMW.

7.9.5 OpraHnsaumsi oBWXeHWsI BENOCUNEANCTOB Ha KPACHbIA cUrHan cBetodopa Ha nepekpecTkax MOXeT
ObITb peanu3oBaHa TOSMbKO Mocre NPoBeAeHMs OeTanbHOMW OLEHKM (MHCMEeKUMM) SOPOXHON 6e30nacHoOCTH,
KOTOpasi JOJPKHA YYUTbIBATb:

a) BuanmocTb Mexay y4acTHUKaMu JOPOXKHOIO ABUKEHUSI.

b) feomeTpunio nepeKkpEecTka N BO3MOXHOCTb M3bexaTb KOH(DITUKTOB.

c) O6bEM M CKOPOCTb MOTOPM30OBAHHOIO Tpadwmka.

d) Hanuune cneunanvManpoBaHHOW BenocunegHon WHQPACTPYKTYpbl (OCTPOBKM  3aLUUTbI, 30HbI

npeaBapuTENibHON OCTAHOBKU U T.4.).
8 MexayropoaHve MapwpyTbl
8.1 O6Lwue nonoxeHus

8.1.1 TlonoxeHus1 HacToALWEN rMaBbl AONOMHAIT 06LmMe TpebGoBaHWs K BerocuneaHon MHGpacTpyKType,
aganTupoBaHHble NS cneumguuecknx YCroBuin MeXayropoaHMx MapLUpyTOB.

8.1.2 MexayropogHvue BenocunegHble MapLUpyTbl AOMMKHbI MPOEKTMPOBATbCA TakMuM 06pasom, 4TOObI
obecneunBaTb HEMPEPbLIBHOCTb, 6€30MacHOCTL 1 AOCTYNHOCTb NEepPeABMKEHUS, HE [OMYCKas UCMOMb30BaHWS
3TUX MapLUPYTOB APYrMMMW TPAHCNOPTHBIMY CPeacTBaMu.

8.1.3 Ha nepeceyeHusx ¢ aBTOMOOWMbHbIMWM JOporamu OOfKHbI YyCTaHaBnuBaTbCcA Oapbepbl unu
fbonnapgbl, NpensaTcTBylOlWMe OOCTYyNy HeaBTOPM30BaHHbIX TPaHCMOPTHbIX cpedctB. B cnyuae
HeobX0AMMOCTU [JOCTyna aBapuHbIX TPAHCMOPTHbLIX CPEACTB WCMONb3YKTCA BblABWXKHbIE ©onnapgbl,
NpYMeHseMble Kaxxable 2 KM AN MapLupyToB AnvHon 6onee 4 km.

min. 0.15 m 1.15m
max. 0,25 m

min.0.70 m
max. 0.90 m

PucyHok 29 - Mpumep 6r10KMPOBKM Npoe3aa TPaHCNOPTHLIX CPEACTB U TeNeXeK Ha MeXAYropoaHbIX
MapLlupyTax KaHaBamu U Tym6amm

70



CP D.02.42:2025

8.14 MepeceyeHns BernocunedHbIX MapLpPyTOB C WMHTEHCMBHO WUCMNOfb3yeMbIMU AOPOraMu LOSKHbI
OCYLLECTBMATLCA Yepe3 TyHHeNW WM pasHOYypOBHEBblE nepexodbl, C COOMoAeHNneM TeXHUYEeCKUX
TpeboBaHWi, yka3aHHbIX B pasgene 6.14 « TyHHenn n MocCTbI».

8.1.5 PekomeHayeTcs, YTOObI NEpPECEYEHNsT MEXAYTOPOAHMNX BENOCUMNEAHbIX MAPLLUPYTOB OblNM CMeLLEHbI
OTHOCUTESNBHO NepecevYeHnn aBToMobunbHOro TpaHcnopTa (PucyHok 30, a).

8.1.6 B cnyyae nepeceyeHusi 4OPOr BHE HACENEHHbIX MYHKTOB AOIMKHbI OblTb NPEeAyCMOTPEHbI OCTPOBKM
BesonacHocTn, 4Tobbl 0GecneunTb nepexon B Aga atana (PucyHok 30, b), a Takke B COOTBETCTBUM CO
cneundukaumamm pasgena 7.9 «OcTpoBkM 6e30MacHOCTUY.

PucyHok 30 - NepenpaBa B gBa 3Tana, ¢ ocTpoBKaMun 6e30nacHOCTH

8.1.7 Ha nepecevyeHun aBTOMOOMILHOM [OPOrK C BENOCUNEAHON AOPOXKKOM OOIMKEH WUCMOMb30BaTbCs
OOpPOXHbIA 3HaKk 1.22 «BenocuneaucTbl», KOTOPbIA YyKasbiBaeT MECTO MepeceyeHuss C BerlocunegHomn
OOPOXKOW BHE NepekpécTka.

8.1.8 Ha Bbe3gax B HacenéHHble MYHKTbI NepecevyeHus ansi BenocmnenoB AOIMKHbI ObITb NPUNOAHATHLI AN
CHUXXEHMS CKOPOCTN aBTOMOOMMEN 1 NoBbILEHMS 6Ge30nacHOCTH.

Ha 3arpyxeHHbIX goporax MOryT MCMosib30BaTbCsl CBETOdOopbl Anis obrnerdeHus nepexoda newwexonos U
BEnocunegucToB.

8.1.9 Ecnu mapLupyT ABNSAETCA YacTbio MHTEHCUBHO UCMOMNb3yeMOro HarnpasneHus Ans noesaok Ha pabory,
pekoMeHOyeTCsl 3aMeHsiTb MepeceyYeHnst C MHTEHCUMBHO MCMOSIb3yeMbIMU [JOporaMu Ha TyHHenu Aans
BENocuUneancToB.

8.2 BenocunegHblie 4OPOXKA HA MEXAYropoAHbIX MapLupyTax

8.2.1 BenocunegHble JOPOXKKM OOIMKHBI NPOEKTUPOBATLCS NapannenbHo OcK AOPOorn, pacnonaratbCs BHe
rabaputa cBo60AHOro NPOXoAa aBTOTPAHCMOPTHLIX CPEACTB M OblTb (hU3NYECKU OTAENEHbI OT MPoeskKen
YyacTu. B 3aBUCMMOCTM OT MECTHbIX YCIOBUIA, MapLUPYT BENOCUMNEOHO JOPOXKKN MOXET OTXOAUTL Brivke nnu
Janblue oT Joporu, YTodbbl obecneynTb Hanbonee sKOHOMUYHbIE paboThl 1 COBMOAEHME MPOEKTHOW CKOPOCTU
He meHee 30 Km/u.

8.2.2 TpogonbHbLIA YKIMOH BENOCUMNEAHON [OOPOXKW, KakK NpaBuio, OOMKEH COOTBETCTBOBATb YKITOHY
npoeaxen 4YacTu OOPOrK, He MpeBbiasd MakCMMarnbHbI YKNOH 4%, 4ToObl obecneunts 6e30nacHoOCTb U
koMdbopT nonb3oBaTtene. B cnyyasx, korga nepecedYéHHas MECTHOCTb UIM TEXHUYECKME U SKOHOMUYECKUE
OrpaHu4eHust genarT HEBO3MOXHbIM cobniogeHve numuta 4%, JONycKaloTCs YKMNOHbI A0 7%, HO TOMbKO Ha
KOPOTKMX y4acTKax u nNpu TexHUYeckoM obocHoBaHum (Tabnuua 5). OTo UcknYeHne SOIMKHO NPUMEHATLCS
Tak, YToObl MUHMMK3UPOBaTL 06BEM paboT 1 BO3OENCTBUE HA MECTHOCTL, NPY 3TOM 0becneyYnBast NPOEKTHYHO
ckopocTb He meHee 30 km/u. [5]

Tabelul 5 - MakcumanbHO [ONYCTUMbIN YKITOH

MakcmanbHbIn MakcumanbHasa gnvHa npm
NPOAOIbHbIA YKINOH 3TOM YKJIOHE
5% 300 m
6 % 150 m
7% 75 m

8.2.3 [na maplpyToB Mexay HacenéHHbIMM MyHKTaMuM C paccTosHMEM MeHee 5 KM BenocunegHble
[OPOXKM OOMKHbI pacnonaratbcs No 06eum cTopoHam LOporM, Mo OAHOW AN KaKOoro HanpaBneHus
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OBwxeHus. [na pacctosiHum 6onee 5 kM gonyckaeTcs NPOEKTMPOBaHWE OOHOW OOPOXKW C OBYCTOPOHHUM
OBWXEHWEM Ha OHOW CTOPOHE OOPOru.

8.2.4 Korga nosBonsieT cuUTyauusi, MOXHO MPOEKTMPOBATb BeJlocUNedHble AOPOXKKWU, OTAENEéHHble OT
npoesxei YacTu, napasnsenbHO Aopore Unu no Apyromy, 6oree KOPOTKOMY MapLLpPYTY.

8.2.5 Ecnu nonepeyHbin npodune goporn obopynoBaH OTKPbITbIMW NIOTKAMK, BenocunegHas OOPoXKKa
NPOEKTUPYETCA Ha PacCTOAHUM HE MEHEEe OOHOro MeTpa OT HUX.

8.2.6 BenocuneaHble OOPOXKM U OBLLME AOPOXKA ANS BENOCUNEAUCTOB U NELeXoaoB He A0MKHbI OblTb
3arpomoxaeHbl npenatcTeusamu. Fopoackoe oGopyagoBaHue no6GOro Tuna AOMKHO YCTaHaBNMBaTbLCHA BHE
30HbI ABWXEHWS, Ha paccTosHUM He meHee 0,5 meTpa.

8.2.7 B cnyuyae obwmnx Jopoxek Ans BenocMneaucToB M newexogoB MUHMMAanbHas LMpMHa cocTaBnseT
3,0 meTpa ona ogHOCTOPOHHEro ABWXKEHUA U MUHUMYM 4,0 MeTpa A1s ABYCTOPOHHErO ABMXKEHUS.

in. 2.5 - min. 40m
Al 4 min. 3.0 m

Ax

PucyHok 31 - MMHuManbHble pa3mepbl BeniocunegHbiX AOPOXKeK N COBMELLEeHHbIX,
Ans BenocunenoB U newwexonoB, NPoKnagbiBaeMbiX HA MeXAYropoAHbIX MapLipyTax

8.2.8 Ha MeXayropoaHblX mMapuwpyrtax He UCMNOJIb3YHTCA pa3MeTKu O51d pasaesieHuA HaﬂpaBJ’IeHVIVI mnn
NOTOKOB Ha BeJlocuneaHbIX OPOXKax U obLwmnx OOpOXKax Ona senocuneancToB U newexoanos.

8.2.9 Ha obumx OOpPOXKax And BenocunmnegnctoB U newexogoB HaHOCATCA NUKTOrpamMmmbl newiexoga u
Bernocuneda, npu aTomMm nUKTorpamMma Benocunena pacnonaraeTca onmxe K npoe3>Ke|7| 4YacTtu. nMKTOFpaMMbI
conpoBoOXaakTcA CTperyikaMu, yKa3blBallWKMMKU HanpaBlieHne OBWXEeHUA. lNewexogHoe ABwKeHWe Bcerga
OCYyLLEeCTBIIAETCA B oboux HanpaBlieHnAX.

8.3 BenocunegHble Nnonockbl Ha MeXxayropogHbiX MapLlpyTtax

8.3.1 B cnyuvae, ecrnm HEBO3MOXHO CMPOEKTMPOBATbL BENOCUNEAHbIE AOPOXKKN Ha MEXAYrOpOaHbIX Aoporax,
ONsi opraHusauun BEerocUnenHbiX MOMOC MOXET MCMONb30BaThCs  yKpennéHHas obounHa. [Opyrum
TPaHCMOPTHLIM CPeACTBaM paspeLlaeTcsl OCTaHaBNMBATLCSH HA 0OOYMHE B 3KCTPEHHBIX Cryvasix, a Takke
paspeLuaeTcs Npoess TPaHCMOPTHBLIX CPEeACTB C MPUOPUTETHLIM PEXMMOM ABWKEHUS. Takoi TUN opraHnsauum
JonycKaeTcsi TONbKO HAa MECTHbIX AOpOrax, Korfa CKOpoCTb ABWKEHUS MOXHO KOHTPONMPOBaTb Hke 70 Km/u.

8.3.2 BenocunegHble NOnocbl MOryT ObiTb OpraHU3oBaHbl Ha YKpennéHHon o6oyuHe, C MUHMMAIbHON
LUMPMHOM 2 M, BKoYas 30Hy GesonacHocTM He MeHee 0,5 M Mexay npoesxeln 4YacTblo U MONOCon AN
BEMNOCUNEeanNCTOB.

8.3.3 B KpUTUYECKUX 30HaX, Ha paccToAHUAX He 6onee 100 M, 30Ha 6e30NacHOCTM MOXET BbiTb 3aMeHeHa
dmanyeckumn Gapbepamu Ans 3alinTbl BENOCUNEeanCTOB.

9 HdopoxHoe nokpbITUE

9.1 TpeboBaHuA nonb3oBaTenen

9.1.1 [opoxHoe MOKpbITUEe W TPOTyapbl, UCMONb3yeMble AN BenocuneaHon MHPacTpyKTypbl, AOKHbI
COOTBETCTBOBATbL CreAylLMM TeXHUYeCcKMM TpeboBaHusiM ansa obecnedeHusa GesonacHocTu, komdopTta 1

PYHKLMOHANBHOCTU MapLLPYTOB:

a) PoBHOCTb:
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- [MoBEPXHOCTb JOPOXHOrO MOKPBLITUS OOIMKHA ObITh rMagKon Kak B MPOAONbHOM, TaK U B NMOMEepeYyHoOM
npodune.

- PoBHOCTE cnocobcTBYET CHUXEHUIO BUDpaLMIA, owyLlaembix BenocuneguctamMmm, ymeHbLLaeT noTepu
3HEprnM 1 NoBbiWaeT KOMGOPT Nofb3oBaTeNen.

b) LLlepoxoBaToCTb:

- LLlepoxoBaTocTb MOBEPXHOCTM AOIMKHA obecneyvmBaTb 3hPeKTUBHOE TOPMOXEHME U YCTONYMBOCTb
Ha NoOBOPOTaX, CHUXas PUCK CKoNbxeHus unu OTT1.

- MukpoTekcTypa: cuenneHme Ha MasnbIX CKOPOCTAX AOMKHO ObiTb MeHee 0,50 MM ons onTUManbHOro
KOHTaKTa Mexay LUMHAMUN U NOBEPXHOCTbIO.

- MakpoTekcTypa: pofmkHa obecneumBaTb COOTBETCTBYIOLWIMIA YPOBEHb cuenneHnms Ha 6onblumx
CKOPOCTSX, rapaHTupyst 6e30nacHOCTb BO BNaXHbIX YCIOBUSAX.

c) OpHopoAaHoCTb. BHewHU BUA NoBepXHOCTY:

[MoBepXHOCTb OOPOXHOrO MOKPbLITUS AOMKHA OblTb ogHOpoAHOM, 6e3 m3bbiTka BuTyma, TpeLuuH,
MOPUCTbIX WX  OTMOSIMPOBAHHLIX 30H, KOTOpble MOryT MOBNUSTL Ha ©Ge3onacHocTb M kKomdopT
BEnocuneancToB.

d) C6op 1 oTBOA BOADI:

- Cuctembl cbopa M oTBOAa [OOXAEBOW BOAbl AOMKHbI MpedoTBpallaTb CKOMMeHwWe BoAdbl Ha
NOBEPXHOCTM JOPOXKHOIO MOKPLITHS.

- LvpuHa cuctembl cbopa gomkHa 6biTb paccumTaHa Tak, YTobbl MakCMManbHO COXPaHSATb LUMPUHY
BernocuneaHon Jopoxku. MNMpegnovtutensHo, 4Tobbl cuctema Bbina MHTerpmposaHa B 6opatop.

- Ecnn gopoxka pacnonoxeHa psgoM C Npoesxen 4acTbio, cOOp BOAbl AOMKEH OCYLLECTBNATLCA Ha
rpaHuLe Mexay AOPOXKON 1 NOMOCOWN OABWKEHMS.

e) MN3HOCOCTOMKOCTb:
Mcnone3yembie maTtepuanbl AOMKHbI 6bITb 4ONTOBEYHBIMU, CNOCOOHBIMU BblAEPXMBATb NUHTEHCUBHOE
ABWXKeHue n obcnyxnsaHne 6e3 yuiepba ans 6esonacHocTy nonb3oBaTenen.

9.2 CTpyKTypa AOPOXHOIo NOKPbLITUS BerlocuneaHbIX [OPOXKeK

9.2.1 MpoeKkTMPOBLLMKMN MOryT BblOMpaTb M3 TPEX pasfMYHbIX TWUMNOB AOPOXHBIX CUCTEM: rubkas,
nonyxéecrtkas nxécTkas. OCHOBHOe yCcnoBsue, Kak 1 Ansg asToMmobubHbIX 4opor - obecnevyeHne yCTon4ynmBocTm
K BO34EVCTBUIO MPOLIECCOB 3aMep3aHnNa-0TTauBaHusa npeanaraeMon JOPOXHON CUCTEMBI.

9.2.2 CTpyKkTypa [OOPOXHOIO MOKPbITUA BenocunegHblX AOPOXEK [AOMMKHA BbIMONHATLCA U3
accanbTobeToHa.

10 MapkoBKK ana BenocunenoB
10.1 OO6wwue NoOnoxeHus

10.1.1 TlapKoBKu A4S BENOCMNenos ABMSATCA BaXHbIM 31IeMEHTOM A MOOLLPEHNS UX UCTIONb30BaHUA Kak
cpeacTBa nepeaBuKeHUs U COOTBETCTBYIOLLEN MHPACTPYKTYpbl. O6A3aTENbHO NPOEKTUPOBaHME NapKOBOK
ans  obecneyeHuss GesonacHocTM BernocunegoB UM komdopTa nonb3oBaTenei. OTcyTcTBME UK
HeOoCTaTOYHOE KOMMYECTBO MapKOBOK SBMAETCH CEpbE3HbIM MNPEensTCcTBMEM AN WUCMOMb30BaHUs
Benocwvneaa.

10.1.2 MecTa, npeaHasHadyeHHble AnA 06LLEeCTBEHHbIX NAapKOBOK BENOCUNEOOB, KaK KPaTKOCPOUHbIX, Tak M
[IONFOCPOYHBIX, B 3aBUCMMOCTU OT TUMa WUCMOMNb3yeMbIX BEMOCUMNEAoB, OOMKHbI BKMoYaTb Takue yaobcTsa,
KaK NyHKTbl 3apsaKk1 Ans aNeKTpoBenocMnenos, TepMuHanbl/aBToMatsl Uy MecTa Ans onnatbl apeHab.

10.1.3 OTBETCTBEHHOCTb 3a OpraHM3auuio MapkoBOK Afs BeriocunenoB, MpefHasHadeHHbIX  Ans
rOCYAapCTBEHHbIX YYpPEXOEHUA, LEeHTpPanbHbIX WM OXPaHSEMbIX 30H, NEXWT Ha COOTBETCTBYHLUMX
rocy4apCTBEHHbIX YUPEXAEHUSIX MM MECTHbIX OpraHax BnacTu, Bragetowmx 3TMMm 30HaMu.

10.1.4 TlapkoBkM B OPYrMx MecTax MOryT ObiTb OpraHM3oBaHbl Kak MECTHbIMW OpraHamu BracTu, Tak U
YaCTHbIMW OpraHU3auMsMK, HO [OOMKHbI ObITb COrfacoBaHbl W BKIHOYEHbl B COOTBETCTBYHOLLYI CETb
OTBETCTBEHHbIMW NoApas3feneHns MM  MEeCTHOW aAMUHUCTPauMM W noanexaTb OLEeHKe [OOPOXHOW
©e3onacHocTMW.

10.1.5 Mopgenu u pasmelleHne NapkoBOK Os BENOCUNEAOB, PacnofoXeHHbIX MeHee YeM B 25 meTpax oT
MelexoaHbiX MepexodoB, MEepeKPEcTKOB WM  OCTaHOBOK OGLLUECTBEHHOrO TpaHCMopTa, AOSMKHbI
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obecneunBaTb BUOANMOCTb U HE MeLllaTb 6e30MacHOCTY ABMKEHUS.
10.1.6 TlMapkoBKkM Ans BenocunenoB OendaTcs Ha:

a) KpaTkocpouHble Unu cpeHecpoyHble NapKOBKY;
b) [onrocpoyHble NapKoOBKM.

10.2  YcTpOMCTBO KPaTKOCPOUYHbIX NapKOBOK

10.2.1 KpaTKOCpO‘-IHbIe NapKoBKM MnpeaHa3Ha4veHbl and nosnb3oBaresnen, KOTOpblEe OCTaBIIAT BeJliocunen
MeHee 4YeM Ha OBa 4aca.

10.2.2 KpaTkocpouHble MapKoBKU ANS BerocvnegoB — 3TO YCTPOMCTBA (pacTenbl), KOTOpble MOryT ObiTh
pa3smellleHbl Ha MeLexoqHON 30He, He Mellasi ABWKEHUI0 NEeLIEeXodoB, UM Ha NPOoe3Xen 4acTu, 3ameHsst
aBTOMOOUIbHLIE MAPKOBOYHbIE MECTA, U pa3MeLLalnTCst pAaoM C TOYKaMy MHTepeca.

PekomeHayeTcs, 4ToObl YacTb TakMX NAPKOBOK Oblna KpbITOM ANg 3aluThl BENOCMMNEeL0B OT HEMOroapl.

10.2.3 YCTpOWCTBO KpaTKOCPOUHbIX NAPKOBOK AOMKHA COOTBETCTBOBATL CNEAYIOLUMM KPUTEPUSIM:

a) BuanmocTb: napkoBKM OOSMKHbI BbiTb XOPOLIO BMAMMbI, MErKO y3HaBaeMmbl M OOCTYMHbI. Xopolas
BMOUMOCTb CTOVKMN NPENSATCTBYET KpaXkam U BaHOanM3my.

b) BesonacHOCTb: NapkoBkU AOMKHbI ObiTb OCBELLEHbl HOYbLD, XOPOLIO 3aKpenneHbl B 6eToHe u, no
BO3MOXXHOCTM, HAXOANTBLCA B 30HE AeNCTBUS Kamep HabnogeHus.

c) 3awmTta OT Henorodbl: PeKOMeHAYyeTCH pa3mellaTb MNapKOBKM B KPbITbIX MMM 3aLUMLLEHHBIX MecTax
ONS 3alWuMTbl BENnocunegoB OT JOXAS, rpaja Unmn cHera.

d) Be3onacHoe nNpoOCTPaHCTBO: MapKOBKW [OOMKHbI obecrneyvMBaTb AOCTATOMHOE MPOCTPaHCTBO AnA

MaHeBpupoBaHus Benocunega. OHU JOMKHbI OblTb pasMeLLeHbl Tak, YToObl He MewaTb unn 6rnoknposaTb
OBWXEHME NeLexodoB Uy AoCTyN K 34aHusiM, rmgpaHTam unu nytsam gocTyna.

10.2.5 Pactensl Ans Benocunegos AOMKHbI COOTBETCTBOBATL Criegyowmm TpeboBaHmam (CM. pUCyHkn 32 n
33), HO He orpaHMYnBaTbLCA UMMU:

a) MooxoauTb Ansa pasnnyHbIX TUMOB paMm U KOMEC;

b) Mo3BonATe 3akpennaTe obe koneca n pamy Benocuneaa;

c) MNo3BonATb ncnonb3oBaTtb 3amMku Tuna U-Lock;

d) BbITb NOKPbITHI KpackoW unu mMarepuanamu, He uapanalwwumi Unm noBpeXxaarwMy NOKpbITUE
Benocunena;

e) He nMeTb OCTpbIX YINOB UM KPOMOK;

f) Kaxkgoe napkoBOYHOE MECTO [OIMKHO MO3BONATE MApPKOBKY BENOCUNEAOB C DOKOBBbIMU CyMKaMu Unv

OEeTCKMMU cuaeHbsIMN, a Takke obecneymBaTb yﬂ,O6HbIIZ OOCTyn Anda 3akpenneHua senocunena,

min. 1000 mm

PucyHok 32 - lNpumep pacrena, F;Méyl-lok 33— ﬂpdcfpaucho Mémny -

No3BONAKLMX 3aKpenuTbL 06a Koneca u pacTenamu JOMKHO NO3BONATbL NAaPKOBKY
pamy OBYX BeriocunenoB ¢ 60KOBbIM Garaxom, a y

nonb3oBartenien AOMMKHO ObITb MEeCTo AnA
3awunTbl BenocumnegoB € noMouWwbiO
NMPOTUBOYIFOHHbLIX CUCTEM
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9) He AOMKHO NMeTb OCTPbLIX YIIOB UNKU YacTew;

h) Kaxgoe napkoBOYHOE MECTO LOMMKHO ObiTb OOCTYMHO A5is MapKoBKM Benocunega ¢ OOKOBbIMW
CyMKaMu WM C CuaeHbeM [ONd NepeBO3KM AeTen, a Takke obecnevvBaTb OOCTyN nonb3oBatens Ans
3aKpenseHus Benocunega ¢ NoMoLLblo NPOTUBOYroOHHOM cuctembl (PucyHok 34);

* - minimum 2500 mm, daca exista trafic pietonal;
** - dacéa este necesar, conform normativului privind nevoile persoanelor cu dizabilitati

min. 1000 mm
1000 mm*

marcaj tactil si contrastant**

ax central

min, 2800 mm min. 1000 mm

marcaj tactil si contrastant™
min. 900 mm bordura langa partea carosabila

PucyHok 394 - Exemple de amplasare a rastelelor langa o cladire sau
langa bordura ce delimiteaza trotuarul de partea carosabila

i) [MapkoBOYHble MecTa AOMKHbl OblTb pacnonoXeHbl Tak, 4ToObl obecnedrBaTb NPOCTPAHCTBO ANS
MaHeBpPMPOBaHMSA BENOCUNEOOB, HE AOMYCKas X COMPUKOCHOBEHUS C Brmanexawimmm npensaTcTBusaMm;

i) He pormkHbl MelaTb eCTECTBEHHOMY MapLUpyTy APYrMX y4acTHMKOB AOPOXHOrO ABWXEHUS, Jaxe
Korga Bernocuneabl npynapkoBaHbl (PucyHok 34);

k) He [ormkHbl NpeacTaBnsaATb ONAcHOCTM ANS NOMb30BaTenen npu napkoBke Benocuneaa;

1 [OMmKHblI FapMOHUYHO BMMCLIBATLCSA B apXMTEKTypy OOLLECTBEHHOro MNpOCTpaHCTBa, rAe OHU
pasmeLleHbl;

m) He pnomxHbl TpeboBaTth ycunus anga nogbéma/nepemeLleHmsa/nosnumoHmposaHmsa 6onee 150 H [10].

10.2.6 Ycnosuda n mogenu NMPOEKTNUPOBaAHNA KPaTKOCPO4YHbIX MNAapKOBOK OJ1A BeEnocunenos npeacrtaBrieHbl HaA
PUCYHKe 35, HO He orpaHn4mBarOTCA MU

50 mm diametru (min) L 700 - 1000 mm | raza maxima: 200 mm
I

bara optionala
750 mm

(650 mm biciclete

pentru copii)

bara inferioara
(obligatoriu)

Optiunea 1: Suport cu fundatie (recomandat) Optiunea 2: Suport ancorat in sol
a-tun U b-tvun O
PucyHok 35 — Mopgenb pactena

X V

PucyHok 36 - Mpumep pasmeLleHns pacTesioB Ha HaKNOHHOM NoBepxHocTU. Onopa fomkHa ObITb
OpUeHTUpOBaHa NPSIMO Ha CKIIOHe.

10.2.7 Pactenbl ansa BenocunenoB, pasMeELlEHHble Ha MPOe3KEeM 4YacTu, [OIMKHbl COOTBETCTBOBATb
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cnegyowum yerosuam (Mpunoxenue 1):

a) HocTyn nonb3oBaTtenei k NnapkoBke He OOMMKeH noasepraTb UX UMW APYIUX YY4ACTHUKOB ABWDKEHMUS
0OnacHOCTX BO BpeMsl MaHEBPOB;

b) CToikM M NpPOCTPaHCTBO ANA MapKoBKM AOIMKHbI ObITb 3allulleHbl OT AocTyna aBTomobunei
Gonnapgamu Unu Apyrumu nNpensaTCTBUSIMU;

c) JomkHbl OblTb MNPUHATBI Mepbl AN NpeaoTBpallieHns BbIXOAa BerocunenoB 3a npedens
BblleNeHHOro NpoCcTpaHCTBa.

10.2.8 MakcumanbHOe pacCTOsiHWE OT MNapKOBKW [AOMs BernocvnefoB [0 TOYKM WMHTEpeca He [OIDKHO
npesbiwatb 20 meTpoB. Ecnn Tpebyetcsa 6onee 10 NapkOBOYHBIX MECT, peKOMeHayeTCH, YTOObl Kak MUHUMYM
NonoBMHa 13 HNX Bblna KPbITOMN.

10.3 YcTpomcTBO AONTOCPOUHbIX MAPKOBOK

10.3.1 [onrocpoyHble NapkoBKW AN BenocunegoB — 3TO, B OCHOBHOM, rapaxu, npegHasHavyeHHble
WCKIMIOYUTENBHO ANS BENOCUMNEAOB UNN pa3MeLLEHHble BHYTPU 34aHMN C aBTOMOOWUMbHBIMK NapKOBKaAMM.
[onrocpoyHble MapkKoOBKWM Bcerda KpbiTble, YETKO 00O03HaYeHHble M 3alluliéHHble. [MpocTpaHcTBO ANs
NapKoOBKW AOMKHO ObiTb XOPOLLO BEHTUUPYEMbBIM.

10.3.2 ,D,OJ'IFOCpO‘-IHbIe NapKoOBKK npegHa3Ha4veHbl Ana cnydaes, Korga sefiocune octaBnAl0T Ha CPOK bonee
OBYyX 4acoB, NO3TOMY Nosb3oBaTesib rotoB I'IpOVITI/I oonbluee paccTtoAaHne o MecTta Ha3Ha4vYeHus.

10.3.3 [onrocpoyHble NapKoBKM AN BENOCUNEO0B BKNOYAOT: i) rpynnbl OFPaXKAEHHBLIX U KPbITbIX CTOEK, ii)
NnoABECHbIE CTOWKW, iii) HaAMBUAYanbHble 3alUMLLEHHbIE NAPKOBOYHbLIE MeCTa.

10.3.4 YcnoBusi U MOAEnNV NPOEKTUPOBAHNST JONTOCPOYHbIX MAPKOBOK ANS BENOCMNEOOB NpeacTaBeHbl B
MpunoxeHun 2. MecTa ¢ NOBbILLEHHOW NOTPEOHOCTLIO B JONTOCPOYHbIX MAPKOBKAX: i) XKWUIble panoHsbl, ii) 30HbI
¢ 6onbLnM KONMYeCTBOM pabounx MecT, y4ebHble 3aBeeHNst U MHTepMogarbHbIE Y3rbl.

11 Ob6ecneyeHune XXN3HECNOCOOHOCTU MU IKCNNyaTaLMOHHON 6e3o0nacHOCTU

11.1  AgmwuHucTpatop aBToMOOWMNbHOW Aoporn 06s3aH obecnedvBatTbh ObCNyXMBaHWEe BenocunegHow
WMHOPACTPYKTYpbl Ha TOM K€ YPOBHe perynMpoBaHus, 4YTO U WHMPACTPYyKTypy ANA OBUXKEHUS
MOTOPM30BaHHbIX TPAHCMOPTHLIX CPEACTB.

11.2  [Ons obecneyeHusi komcopTa, 6e30MacHOCTU M noadepKaHuUs CKOPOCTU ABWKEHUSI MOBEPXHOCTY,
ucnonb3yemble ONs BENOoCUNEeoB, AOMKHbI BbiTb Gonee POBHbIMKM, YE€M MOBEPXHOCTM, cuMTaloLmecst
npuemMneMbIM1 AN MOTOPU30BaHHbIX TPAHCMOPTHLIX CPEACTB UMK NELIEXOA0B.

11.3  Ha Bcex ynuuax, OTKPbITbIX ANs ABWXEHUS Benocunenos, obcrnyxnBaHne npoesxern 4actu psaom ¢
GopatopoM, Ha LWMPUHY 1,52 M, OOMKHO BbITb NpUopUTETHLIM. CKOMMEeHMe BoAbl Ha NPoe3kel YacTu BNuseT
Ha 1cnonb3oBaHue Berocuneaa B AOXANMBbIX YCIOBUSIX.

11.4  Ocoboe BHUMaHWe criegyeT yaoensitTe NpMBEAEHUIO B YPOBEHb KPbILEK KaHaNM3aLUOHHbIX FOKOB U
BOJOOTBOAHBLIX PELUETOK MO BCEN MOBEPXHOCTW MPOE3KeN YacTu. 3anpellaeTcsl yCTaHOBKA PELUETOK C
3a3opamMu, PacrofioXeHHbIMU MHaYe, 4eM NepneHAMKYNSIPHO HarnpaBneHUlo OBUXKEHUS TPaHCMOPTHBLIX
CpeAacTB.

115 KprLUKI/I KaHalnmm3aunoHHbIX JTIOKOB U peLIJéTKI/I OOJIMKHbI ObITb 3aKpenyieHbl Ha npoe3>|<e|7| 4YacTun Takum
06pa30|v|, YTOObI UCKMOYNTL UX cnyqa|7|Hoe onpoknabiBaHne Ui BO3MOXHOCTb CHATUA 0e3 ncnonb3oBaHNs
MHCTPYMEHTOB.

12 3aknountesnbHbIe U NepexoaHble NOoXKEeHUA

12.1  TMonoxeHus HacTosiwero MpakTuyeckoro Kogekca NPMMEHSIIOTCA KO BCEM HOBLIM MpOeKTaM, a Takke
K paboTam Mo YKpenmneHuo, U3MEHEeHUo, MoAEPHMU3ALMN UNN peabunuTauum CyLeCcTBYHOLLMX FOpPOACKUX
NPOCTPAHCTB, B COOTBETCTBUM C AENCTBYHOLLMM 3aKOHOA4ATENBCTBOM.

12.2 Bce HOBble MNpPOEKTbl, a Tawke paboTbl MO YKPENMeHW, W3MEHEHWID, MOLEPHM3aAUUN UIK
peabunuTauMn  CyLLeCTBYHOLUMX  TFOPOACKUX  MPOCTPAHCTB  Ans  CTPOMTENbCTBA  BENOCUMNELHOW
MHPACTPYKTYpbI noanexaTt o0b6s3aTenbHOMY ayauTy U MHCNEKUMSM No 6€30nacHOCTY JOPOXHOIO ABWKEHMS,
cornacHo 3akoHy Ne 350/2023 o ynpaBneHun 6e30nacHOCTbI0 JOPOXKHON MHpacTpykTypbl. [11]

12.3 [Ona npuHATbIX pabot, B TeveHne 30 OHEM C MOMEHTa MNPUHATUMS HACTOSLLEro [OOKYMEHTa,
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aAMUHUCTpaTopbl Aopor 0065s13aHbl npoBepuTb, COOTBETCTBYET TN HaxoadALwadacAa B UX BeeHUn BeriocnmneaHas
VIH(*)paCprKTypa HacToALWMM NonoxeHuam. Ecnn 6y/:|,eT YCTaHOBJIEHO, YTO OHa He COOTBETCTBYET, B TE4YEHNE
60 gHen ¢ momeHTa NMPUHATUA HaCTOALWLEero AOKYMeHTa [OOJDKHbI ObITb NPUHATBI Mepbl MO yAaneHuto
0bsi3aTeNbHbIX yKaaaTeneVl nnn COOpy)KeHVIVI, KOTOpble CTaBAT Nnoa Yyrposy ©e3onacHoCcTb y4yaCTHUKOB
OOPOXXHOIro ABMXEeHUA.
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MpunoxeHue 1 - Mpumepbl pa3melleHNa pacTenoB
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MpunoxeHue 2 - O6YCTPONCTBO AONTOCPOYHON NAPKOBKU

min 3600 mm

min 1 500 mm

300 mm 855 mm

850 mm

1900 mm

750mm

375 mm

1900 mm

b) Mogenb Ana HTepMoAanbHbIX Y3NOB UM O(PUCHBLIX NOMELLEeHU ¢ NOTPeOHOCTLIO 6onee 20
NapKOBO4YHbIX MeCT
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c) Moaenb pacnonoxeHus AN UHTEPMOAanbHbIX Y3NOB UM O(PUCHBLIX MOMELLEeHUN ¢
notpebHocTbIO 60nee 20 NapKOBOYHbIX MeCT
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min. 1.5 m

1.0m |

min. 1.5m

d) Mopgenb pacnonoxXxeHna nHAMBMAayanbHbIX OXpaHAeMbIX NapKOBOK
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CopepxaHue

BeeneHuve

O61BbEKT 1 0611acTb NPUMEHEHNUS
HopmaTuBHble cCbInKK
TepMuHbI 1 onpeaeneHus

O6wue nonoxeHns
.1 MuHumanbHble NPUHLUUNBI U KpUTEPUN
.2 [llopsipok npuopuTeToB

A WODN =

5 CeTu BenocuneaHbIx JOPOXEK

5.1 O6wue nonoxeHuns

5.2 T[naHupoBaHue ceTu BENOMapLLPYTOB

5.3 PasBuTue cetn yTunmTapHbIX BENOCUNELHbIX MapLUPyTOB

6 BenocuneaHble MapLipyTbl

6.1 BbligeneHve/nepepacnpegeneHve NnpocTpaHCTBa Ans BeNocunegHon MHppacTpyKTypbl.

HenpepbiBHOCTB
6.2 Pa3amepbl 1 kKa4ecTBO MHAPACTPYKTYPHI
6.3 Bbibop TMna nHdpacTpykTyphbl
6.4 PekomeHayemble BenocuneaHble MapLUupyThbl
6.5 [lonoca gns Benocunenos
6.6 BcTpeyHoe aBmXKeHWe onsi BENOCMNeamncToB
6.7 Tlonoca gns o6LWecTBEHHOro TpaHcnopTa U BeNnocuneaos
6.8 BenocunegHble SOPOXKM
6.9 OaHOCTOPOHHUE BenocuneaHble 4OPOXKN
6.10 BenocuneaHble [OPOXKN C ABYCTOPOHHUM OBUXEHUEM
6.11 Ynuua ansa senocunenos
6.12 OcTaHOBKW 06LLECTBEHHOIO TpaHcnopTa
6.13 ToHHenun n MocTbl
6.14 Boppatopbl, BOOOOTBOARI, pa3nenuTenu, ropogckoe obopynoBaHue
6.15 TlukTorpammel

7 TlepekpecTkn

7.1 OOLwme nonoxeHuns

7.2  3o0Ha onda npeaBapuTeNibHON OCTAHOBKMU
7.3  3o0Ha onda npeaBapuTENbHOrO HAKOMEHUs!
7.4  3awWMLEHHbIN NEPEKPECTOK

7.5 TlepekpecTKu ¢ KpyroBbiM ABUXEHNEM

7.6 TpapuuMOHHbIN NEPEKPECTOK

7.7 TpunopHATble yyacTku

7.8  OcTpoBkM 6e3onacHoOCTU

7.9 CseTtodopHOe perynupoBaHme

8 MexagyropogHue MapLupyThbl

8.1 OO6Lue nonoxeHuns

8.2 BenocuneaHble JOPOXKN HA MeXOYropoAHbIX MapLupyTax
8.3 BenocunegHble NONOCLI HA MEXOYropoAHbIX MapLUpyTax

9 [JopOXHOe MoKpbITNE
9.1 TpeboBaHus Nonb3oBaTenemn
9.2  CTpyKTypa OOPOXHOIO NOKPbITUS BENOCUMNEAHbIX JOPOXEK

10 MNapkoBkM Ansa Benocunenos

10.1 OO6wme NnonoxeHus

10.2 YCTpOWCTBO KPATKOCPOYHbLIX MapKOBOK
10.3 YCTpPONCTBO AONTOCPOYHbIX MAPKOBOK

11 OBGecneyeHmne XM3HECNOCOOHOCTM U SKCMyaTalMoHHON 6e3onacHoCTH

12 3akntountensHble n nepexoaHblie NooXXeHnaA

MpunoxeHue 1 - Npumepsbl pasmeLLeHns pacTenos

MpunoxeHue 2 - O6YCTPONCTBO JONITOCPOYHON NAapKOBKM

82

41
42
42
42

44
44
46

48

48
49

49

49
51
51
52
52
53
55
56
57
58
59
60
61
63
63

64
23
64
65
66
67
68
69
69

70
70
71
72

72
72
73

73
73
74
76

76
76

78
79



CP D.02.42:2025

Membrii Comitetului tehnic pentru normare tehnica in constructii CT-C D(01-04), care au acceptat proiectul
documentului normativ:

Presedinte Anii Ruslan

Secretar Dr. Andrei Buraga
Reprezentant MIDR lon Eremia, Radu Rogovei
Memobri Dr. llie Bricicaru

Dr. Eduard Proaspat
Dr. Alexandru Railean
Dr. Eugeniu Braguta

Dr. Anatolie Codocinicov



CP D.02.42:2025

Utilizatorii documentului normativ sunt responsabili de aplicarea corecta a acestuia.
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